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Abkulrzungsverzeichnis

BGF
DTV
FGSV
GRF
HBS
Kfz
Lkw
Lz
MIV
NF
Pkw
QSVv
RLS-90
SV
WE
WF

Bruttogeschossflache [m?]

durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke aller Tage des Jahres [Kfz/24h]
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
Gastraumflache

Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
Kraftfahrzeug

Lastkraftwagen

Lastzug

motorisierter Individualverkehr

Nutzflache [m?]

Personenkraftwagen

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en (1990)

Schwerverkehr > 3,5 t (Lkw, Lkw mit Anhanger, Sattel-Kfz oder Bus)
Wohneinheit

Wohnflache [m?]
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1 Aufgabenstellung

Die DekQ Projektentwicklung GmbH & Co. KG plant fir den heuti-
gen Standort des Knappschaftsgebaudes an der Monheimsallee in
Aachen ein Bauvorhaben mit einer Nutzungsmischung aus Biiro,
Wohnen und Gastronomie. Fur diesen geplanten Nutzungsmix
werden in dem vorliegenden Gutachten die notwendigen verkehrli-
chen Untersuchungen und Nachweise erstellt. GemaR der in der
Festsetzung definierten Art der baulichen Nutzung sind in den Bu-
robaukorpern jedoch auch alternative Nutzungsformen wie z. B.
eine hochschulnahe Nutzung denkbar 2.

Das Plangebiet liegt unmittelbar am Alleenring im Nordosten des
Stadtbezirks Aachen-Mitte zwischen dem Hansemannplatz und
der B 57. Die Monheimsallee besitzt zwei Richtungsfahrbahnen,
die durch einen rund 40 m breiten Grunstreifen getrennt sind. Das
Grundstick grenzt unmittelbar an den Stadtpark sowie den alten
evangelischen Friedhof. In direkter Nahe befinden sich zudem der
Eurogress, der Quellenhof sowie das neue Kurhaus. (vgl. Bild 1)
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Bild 1: Lage des Plangebiets an der Monheimsallee mit den angrenzenden Knotenpunkten (Karte: TIM-Online)

Die auf dem Plangebiet bestehenden Gebaude der Deutschen
Angestellten-Akademie (DAA) wurden in der Vergangenheit als
Veranstaltungsorte fir Weiterbildungsangebote genutzt und sollen
durch neue Gebaude mit Mischnutzung ersetzt werden. Das ge-
plante Nutzungskonzept greift die stadtebauliche Lage und histori-
schen Struktur des Plangebiets auf. Der ruhende Kfz-Verkehr fur
die geplanten Wohnungen soll in einer privaten Tiefgarage auf
dem Planungsgrundstiick und die notwendigen Stellplatze fur die
gewerblichen und gastronomischen Nutzungen in der Tiefgarage
der APAG am Eurogress untergebracht werden.

1 Eine ,hochschulnahe Nutzung“ impliziert nicht die Durchfiihrungen von Vorle-
sungen und Ubungen im klassischen Lehrbetrieb der RWTH. Denkbar wéren
jedoch in den Rdumen Seminare, Prifungen oder Weiterbildungen priméar fir
Studenten/Studentinnen durchzufiihren. Bei einer solchen Nutzungsénderung
muss ein gutachterlicher Nachweis erbracht werden, dass aus den gednderten
Nutzungen weder ein héheres Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden noch
ein hoherer Stellplatzbedarf resultiert, als das/dieser in dem vorliegenden Ver-
kehrsgutachten fur die geplante Buronutzung berechnet wurden.
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Die Anbindung der privaten Tiefgarage ist Uber die angrenzende
3-streifige Fahrbahn der Monheimsallee in Richtung Eurogress
nach dem Erschlielungsgrundsatz ,rechts rein, rechts raus* ge-
plant (siehe Bild 2). Im Gegensatz dazu erfolgt die ErschlieBung
der APAG-Tiefgarage uber einen signalisierten Knotenpunkt im
mittleren Streckenabschnitt der Monheimsallee (vgl. Bild 1).
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Bild 2: Lage des Plangebiets und der Tiefgaragenein-/ausfahrt im Luftbild
(Kartengrundlage: TIM-Online)

Neben den Stellplatzen fir die Bewohner, Beschéaftigten und Be-
sucher bzw. Kunden sind im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes
weitere offentliche Mobilitdtsangebote wie z. B. sichere und witte-
rungsgeschiitzte Fahrradabstellplatze, zusatzliche Car-Sharing-
Fahrzeuge und zwei Pedelec-Verleihstationen vorgesehen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind in einer Verkehrs-
untersuchung die Auswirkungen der durch das Plangebiet neu
erzeugten Kfz-Verkehre zu ermitteln und zu bewerten. Hierzu ist
auf Grundlage von Verkehrsbelastungsdaten und einer Berech-
nung der Verkehrserzeugung der Nachweis der Verkehrsqualitat
an den maRRgebenden Knotenpunkten im Umfeld in den verkehrli-
chen Spitzenstunden nach dem Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) fur die Prognose durchzufiih-
ren. Neben der verkehrstechnischen Analyse und Bewertung der
Knotenpunkte werden fur den Bestand sowie den Planfall zudem
die verkehrlichen Kenngrof3en und Parameter fir weitere Umwelt-
gutachten (z. B. Schallschutzgutachten) ermittelt.

Einen zusatzlichen Baustein des Gutachtens stellen die Anbindung
und ErschlieBung der unterschiedlichen Ziel- und Quellverkehre
zu/von dem Standort dar. Neben den Pkw-Verkehren in die Tiefga-
rage durch die geplanten Nutzungen Biro und Wohnen muss ins-
besondere die Abwicklung von Lieferverkehren geprift und fir die
Projektentwicklung sichergestellt werden. In diesem Zusammen-
hang sind Aspekte wie die Vertraglichkeit zur angrenzenden Mon-
heimsallee, die Erreichbarkeit der Stellplatze sowie die Flachenin-
anspruchnahme durch Haltebereiche und Schleppkurven zu be-
achten. AuRer dem Pkw-Verkehr ist auch die Erschlielung der
Gebaude fur Radfahrer und Ful3génger zu beriicksichtigen.
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2 Verkehrssituation im Bestand

2.1 Datengrundlage

Zur Analyse und Bewertung der Verkehrssituation im Bestand
wurden die Verkehrsablaufe an den benachbarten Knotenpunkten
auf der Monheimsallee betrachtet. Hierbei handelt es sich um die
in Bild 1 (rechts) dargestellten Knotenpunkte. Als Datengrundlage
wurden nach Abstimmung mit der Stadt Aachen die Ergebnisse
von zwei Verkehrserhebungen durchgefuhrt, welche am Knoten-
punkt Hansemannplatz im Juli 2016 sowie am Knotenpunkt Bastei
im Februar 2014 durchgefihrt wurden 2.

Fiar den Knotenpunkt an der Zufahrt zum Eurogress ,in der Mitte®
auf der Moheimsallee liegen keine Erhebungsdaten vor. Die Be-
wertung der Verkehrsablaufe in den Spitzenstunden erfolgt daher
durch eine gutachterliche qualitative Einschatzung der Bestandssi-
tuation unter Berlicksichtigung der Hauptverkehrsstrome auf der
Monheimsallee sowie einer Abschatzung der Kfz-Belastungen
bzw. pauschalen Annahme fiir die vorhandenen Abbieger sowie
zusatzlich zu erwartenden Ziel- und Quellverkehre in die bzw. von
der Parktiefgarage der APAG.

2.2 Verkehrshelastung der Knotenpunkte

Im Folgenden werden die Verkehrsbelastungen an den Knoten-
punkten Hansemannplatz und Bastei ,im Bestand“ (Bild 3) auf Ba-
sis der Verkehrserhebung der Stadt Aachen fir die vormittagliche
und nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt. Dabei handelt es
sich um schematisch dargestellte Knotenpunkte und richtungsbe-
zogene Kfz-Belastungen mit den zugehdrigen Schwerverkehrshe-
lastungen (z. B. Lkw, Busse, Lastziige, Sattelziige) in Klammern.
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KP Bastei Y =y | KP Hansemannplatz | N

Bild 3: Luftbilder der Knotenpunkte Bastei und Hansemannplatz (TimOnline)

2 Weil der Verkehrsablauf auf dem Alleenring insbesondere im Osten und Norden der Stadt
in den letzten Jahren fast durchgéangig durch BaumaRnahmen und den daraus resultieren-
den Verkehrsverlagerungen sowie den wechselnden Verkehrszustanden beeintrachtigt war,
konnten fir das Verkehrsgutachten keine belastbaren Verkehrsdaten an den benachbarten
Hauptknotenpunkten erhoben werden. Auch durch die Coronapandemie waren in den
letzten beiden Jahren Verkehrszéhlungen nur sehr eingeschrankt und temporér maglich.

Die durch die Stadt Aachen durchgefiihrten Knotenpunktzéhlungen aus den Jahren 2014
und 2016 stellen demnach eine gute Bewertungsgrundlage zur verkehrlichen Standortbe-
wertung dar. Weiterhin fiihren unterschiedliche aktuelle Entwicklungen (u. a. Veranderung
des Mobilitédtsverhalten, steigende Lebens- und Benzinkosten) gegenwartig dazu, dass sich
eine grundsatzliche Tendenz der Verkehrsabnahme in deutschen Stadten abzeichnet. Auch
vor diesem Hintergrund kénnen Belastungsdaten aus den letzten 5-10 Jahren zur Bewer-
tung von verkehrlichen Bestandssituationen héaufig auch als ,Worst-Case-Szenario* be-
trachtet werden. Dies trifft auch fiir die Projektentwicklung an der Monheimsallee zu.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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Die Spitzenstundenbelastungen im Bestand werden in

bildern (Bild 4 und Bild 5) schematisch dargestellt.
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Bild 4: Kfz-Belastung [Kfz/h] am Knotenpunkt Hansemannplatz in der vormittaglichen (links) und nachmittaglichen (rechts)
Spitzenstunde im Bestand fir die Analyse
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Bild 5: Kfz-Belastung [Kfz/h] am Knotenpunkt Bastei in der vormittaglichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzen-
stunde im Bestand fir die Analyse
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2.3 Bewertung der Verkehrsqualitaten

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt flr die Analyse jeweils fur die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde geméafld dem Handbuch fur die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) 3.

Fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage dient als malRgebendes
Qualitatskriterium fir den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehdrigen
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Die notwendigen Berechnungen fur Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage erfolgten mit dem Software-Programm AMPEL (Version
6.2.6) der Firma BPS GmbH. Die einzelnen formalen Nachweise
fur die Analyse in der morgendlichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde sind im Anhang dargestellt.

Die in Bild 6 und Bild 7 grafisch dargestellten Verkehrsqualitaten
fur die einzelnen Knotenpunktstrome an den beiden Hauptverkno-
ten Hansemannplatz und Bastei auf Grundlage der Zahldaten
werden nachfolgend zusammenfassend beschrieben.

Knotenpunkt Hansemannplatz

Bild 6: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Hansemannplatz in der vormittaglichen (Bild links) und nachmittéglichen (Bild

rechts) Spitzenstunde in der Analyse

Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Hansemannplatz ergibt
sich mit den bestehenden Signhalprogrammen und Verkehrsbelas-
tung in der morgendlichen Spitzenstunde mit der QSV D eine aus-
reichende Verkehrsqualitat.

3 Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach HBS 2015 als Ein-
zelknotenpunkte betrachtet werden und somit der Einfluss benachbarter Knoten-
punkte (z. B. durch Koordinierung, Pulkbildung und Rickstauungen) bei der Be-
wertung der Verkehrsqualitat nicht mitbertcksichtigt wird.
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Maf3gebend hierfir ist der Geradeausfahrer von der Peterstral3e in
Richtung Jilicher StralBe sowie der Geradeausfahrer von der
Monheimsallee in Richtung Heinrichsallee und der Linksabbieger
von der Monheimsallee in Richtung Jilicher Stral3e. Die Qualitat
der Verkehrsablaufe in den Knotenpunktzufahrten Jilicher Stral3e
und Heinrichsallee kdnnen hingegen alle als befriedigend (QSV C)
bewertet werden.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird an dem Knotenpunkt
die QSV E und somit nach dem HBS eine nicht mehr ausreichen-
de Verkehrsqualitat erreicht. Mal3gebend hierflr ist der Gerade-
ausfahrer von der Peterstralle in Richtung Jilicher Stral3e sowie
alle Knotenpunktstréme in der Zufahrt Heinrichsallee. Die Qualité&t
der Verkehrsablaufe in den Knotenpunktzufahrten Monheimsallee
und Julicher Stral3e ist noch ausreichend (QSV D).

Knotenpunkt Bastei

Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Bastei ergibt sich mit
den bestehenden Signalprogrammen und den Verkehrsbelastung
in der morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde die
QSV E. Mal3gebend ist hierfur der Rechtsabbieger von der Krefel-
der StralRe in Richtung Ludwigsallee. Einzeln betrachtet besitzen
jedoch auch viele Knotenpunktstrome auch eine gute (QSV B)
oder befriedigende (QSV C) Verkehrsqualitaten.

@ e /)
Bild 7: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Bastei in der vormittaglichen (Bild links) und nachmittaglichen (Bild rechts) Spit-
zenstunde in der Analyse
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3 Verkehrssituation fir den Planfall

Die Bewertung der Verkehrssituation nach Fertigstellung des Bau-
vorhabens basiert auf der Berechnung des Verkehrsaufkommens
fur die geplanten Nutzungen (Verkehrserzeugung), der Verkehrs-
verteilung dieses Aufkommens im Tagesverlauf sowie der Umle-
gung der Ziel- und Quellverkehre in den Spitzenstunden auf das
angrenzende Verkehrsnetz. Dies bildet die Grundlage zur Berech-
nung und Bewertung der Verkehrsqualitdten an den benachbarten
Knotenpunkten im Planfall.

3.1 Verkehrserzeugung

Zur Abschétzung bzw. Berechnung des zukunftig zusatzlich zu
erwartenden Verkehrsaufkommens fir die geplanten Nutzungen
liegen aus der Fachliteratur # sowie aus eigenen Untersuchungen ®
abgeleitete Werte zugrunde, die sich in verschiedenen Aufgaben-
stellungen bewéhrt haben. Des Weiteren werden die Planungsda-
ten des Bauherrn zu den einzelnen Flachen (Tabelle 1) als Grund-
lage verwendet. Hierbei wird zwischen Bruttogeschossflachen
(BGF) und Netto- bzw. Nutzflachen (NF) unterschieden.

Tabelle 1: Planungsdaten (Nov. 2022)
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Geplante Flachen [m?]
Nutzung
Bruttogeschossflache (BGF) Netto-Flachen

Biro 4.460,09 m? 3.758,49 m?2 | Nutzflache (ohne Loggien)
Gastronomie 530,63 m? 330,00 m? Gastraumflache
Wohnen (frei finanziert) 2.788,73 m?

- 6.232,52 m? Wohnflache
Wohnen (6ffentlich geférdert) 1.911,86 m?

Die MIV-Anteile der Wege der verschiedenen Nutzergruppen (Be-
wohner, Beschdftigte, Kunden/Besucher) orientieren sich an den
Ergebnissen der Studie ,Mobilitat in Deutschland — MiD 2017“ aus
dem Regionalbericht der Stadt Aachen © sowie der Mobilitatserhe-
bung Aachen 2011 °. Der Planungsstandort befindet sich in der
Stadt Aachen, sodass die entsprechenden MIV-Anteile der Wege-
zwecke aus der Mobilitdtserhebung angesetzt werden konnten.

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens erfolgt fir einen Nor-
malwerktag, d. h. einen Werktag zwischen Montag und Freitag 8.

4 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006,
Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, Kéin 2006.

5 BSV Buro fiur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leitfaden zur
verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschéatzung fur verkehrsintensive
Vorhaben im Auftrag der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung der Bundeshauptstadt
Berlin, Aachen 2006.

6 Infas,DLR,IVT und Infas 360 (2019): Mobilitét in Deutschlang (im Auftrag des BMVI)
7 HHS Ingenieur GmbH: Mobilitatserhebung Aachen 2011 - Untersuchung der Stadt
Aachen und Stadteregion Aachen, Aachen 2012

8 Im Regelfall setzen sich alle nutzungsspezifischen Kfz-Fahrten aus einer Hin- bzw. Ziel-
fahrt und einer Ruck- bzw. Quellfahrt zusammen. Vor diesem Hintergrund wurden rechne-
risch ungerade ermittelte Werte stets auf den nachsthoheren Wert ,korrigiert”. Diese ,Kor-
rektur” erfolgt bereits bei den Zwischenergebnissen (z. B. Fahrten der Beschéaftigten der
Gastronomienutzung)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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3.1.1  BUro- und Gastronomienutzung

Die Zahl der Beschaftigten und Besucher wird bei der Blironutzung
anhand der Bruttogeschossflache (BGF) geschatzt, welche fir die
Projektentwicklung an der Monheimsallee aufgerundet 5.000 m2
betragt. Der MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr wurde mit 58 %
angesetzt (Mobilitatserhebung Aachen 2011). Fir die Berechnung
des Verkehrsaufkommens sind ein Anwesenheitsfaktor von 85 %
(z. B. fur Urlaub, Krankheit und Fortbildung) und eine mittlere
Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen pro Beschéftigten und Werktag
unterstellt worden. In dieser spezifischen Wegehaufigkeit sind Zu-
und Abschlage, z. B. fur Teilzeitarbeit, Mittagspendeln und Dienst-
fahrten enthalten. Der Pkw-Besetzungsgrad der Beschaftigten wird
standardgeman mit 1,1 Personen pro Pkw festgelegt.

In Anlehnung an die Ergebnisse der Mobilitatserhebung wird fir
die Kunden der Gastronomie ein MIV-Anteil von 49 % (Zweck
.Freizeit*) und fir die Besucher der Blronutzung ein MIV-Anteil
von 57 % (Zweck ,Sonstiges“) angesetzt. Der Pkw-Besetzungs-
grad wird mit 1,8 (Freizeit) bzw. 1,1 (Sonstiges) und das Wegeauf-
kommen mit 2,0 Wege/Werktag festgelegt. Aufgrund des raumli-
chen Zusammenhangs zur Wohn- und Blronutzung auf dem glei-
chen Grundstuck fur die Gastronomienutzung wird bei der Berech-
nung zudem ein Kopplungsgrad von 0,7 berlicksichtigt. Die Zahl
der Beschaftigten und Besucher wird bei der Gastronomienutzung,
wie bei der Bironutzung, anhand der Bruttogeschossflache (BGF)
geschatzt, welche fur die Projektentwicklung an der Monheimsal-
lee aufgerundet 600 m? betragt.

Tabelle 2: Parameter zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens der Beschéftig-
ten und Kunden/Besucher je Werktag

Beschaftigte je | Kunden/Besucher
Nutzung 100 2 BGF | je 100me BGE | Kopplungsgrad
Gastronomie 1,9 47,5 0,7
Biro 3,5 1,5 1,0

Mit den Planungsdaten und Mobilitdtskennwerten ergeben sich fir
die geplante Bironutzung durch die Beschéftigten und Besucher
ein Tagesverkehrsaufkommen von 274 Pkw-Fahrten/Tag. Durch
die Beschaftigten und Besucher der gastronomischen Einrichtun-
gen ergeben sich zusatzlich weitere 124 Pkw-Fahrten/Tag.

Zur Ermittlung des Wirtschaftsverkehrs der Buro- und Gastrono-
mienutzung werden je nach Nutzung zwischen 0,3 und 2,3 Fahrten
je 100 m2 BGF angesetzt. Fiur die Bironutzung werden 0,3 Fahr-
ten des Wirtschaftsverkehrs je 100 m2 BGF und fir die Gastrono-
mienutzung 1,6 Fahrten des Wirtschaftsverkehrs je 100 m2 BGF
gewahlt. Daraus ergeben sich 26 Fahrten/Tag im Wirtschaftsver-
kehr fur die Biro- und Gastronomienutzung.

Mit den Flachendaten, Mobilitditskennwerten und zum Teil ge-
troffenen Annahmen resultiert an den Werktagen (Mo. bis Fr.) fur
die geplante Gastronomie- und Bironutzung ein Verkehrsauf-
kommen von insgesamt 424 Kfz-Fahrten/Tag, welche sich je zur
Halfte auf den Ziel- und den Quellverkehr aufteilen.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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3.1.2  Wohnnutzung

Das Verkehrsautkommen fir die geplante Wohnnutzung wird im
Wesentlichen durch die Anzahl der Wohneinheiten bzw. durch die
prognostizierte gesamte Bewohneranzahl bestimmt. Mit insgesamt
58 geplanten, unterschiedlich grof3en frei finanzierten und offent-
lich geférderten Wohneinheiten (s. Tabelle 6; Seite 20) und durch-
schnittlich 2,5 Bewohner/innen je Wohneinheit ist fir das gesamte
Bauvorhaben mit insgesamt 145 Bewohner/innen zu rechnen.

Neben der Abschatzung der Bewohneranzahl stellen die durch-
schnittliche Wegeanzahl, der MIV-Anteil sowie der Besetzungs-
grad wichtige Mobilitatskennwerte zur Ermittlung des Verkehrsauf-
kommens dar. Diese sowie weitere verwendete Kennwerte und
Parameter aus der Fachliteratur oder den MobilitAtsuntersuchun-
gen fur die Stadt Aachen kénnen Tabelle 3 enthommen werden.

Tabelle 3: Mobilitatskennwerte und Parameter zur Ermittlung des werktaglichen
Verkehrsaufkommens fur die Wohnnutzung

Parameter Wert
& Wege je Einwohner pro Tag 3,5
Wege mit Ziel und Quelle auRRerhalb des Gebietes ° 10 %
MIV-Anteil 47 %
Besetzungsgrad (Personen pro Pkw) 1,2
Besucherverkehr (Anteil aller Wege der Bewohner) 5%
Wirtschaftsverkehr® 0,1

Fur die Planung von 58 Wohneinheiten mit etwa 145 Bewoh-
ner/innen ergibt sich unter Beriicksichtigung bzw. Anwendung der
in Tabelle 3 zusammengefassten Mobilititskennwerte ein Ver-
kehrsaufkommen von 206 Kfz-Fahrten/Tag. Dieses setzt sich aus
180 Pkw-Fahrten/Tag der Bewohner, 10 Pkw-Fahrten/Tag der
Besucher sowie 16 Fahrten/Tag im Wirtschaftsverkehr zusammen.

3.1.3 Zusammenfassung

Fur das Planungsvorhaben wurde ein Verkehrsaufkommen von
630 Kfz-Fahrten je Werktag berechnet. Dieses setzt sich aus
Verkehren der einzelnen Nutzungen bzw. aus den Ziel- und Quell-
verkehre der Beschéftigten, Bewohnern, Besucher, Kunden bzw.
Géste sowie der Wirtschaftsverkehre zusammen. Der Schwerver-
kehrsanteil kann bei allen geplanten Nutzungen mit 25 % des
Wirtschaftsverkehrs angesetzt werden.

9 Nicht alle Wege der Bewohner/innen beginnen oder enden am Wohnstandort. Die Wege-
haufigkeit beinhaltet auch die Wege der Einwohner, deren Quelle und Ziel nicht der Wohn-
standort sind z.B. von der Freizeit zum Einkaufen.

10 Der Wirtschaftsverkehr fir die Wohnnutzung berechnet sich als Anteil der Anzahl an
Einwohnern.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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Tabelle 4: Erzeugte Kfz-Fahrten/Werktag differenziert nach Nutzungen und Nutzer-/Personengruppen

Nutzerspezifisches Verkehrsaufkommen [Kfz-Fahrten] der ...
Nutzung
Beschaftigten Kunden / Besucher Bewohner Wirtschaftsverkehre
Biro 196 78 - 16
Gastronomie 14 110 - 10
Wohnen - 10 180 16
Summe 210 198 180 42
GESAMT 630 Kfz-Fahrten/Tag
3.2 Verkehrsverteilung im Tagesgang

Zur Verteilung der erzeugten Verkehre im Tagesgang wurden nut-
zungsspezifische Tagesganglinien aus der Fachliteratur ! ver-
wendet, die aufgrund der Entwicklung der Standardarbeitszeiten in
den letzten 10-15 Jahren insbesondere im Dienstleistungssektor
etwas modifiziert wurden. Auch fir die gastronomischen Einrich-
tungen mussten Annahmen fur potenzielle Nutzungskonzepte und
Offnungszeiten getroffen werden, da zum aktuellen Zeitpunkt kei-
ne Konkretisierung eines Nutzungskonzept erfolgt ist.

Aufgrund der riickwértigen Lage der Gastronomieflachen, der Pla-
nung des AulRenbereichs (Terrasse) sowie der vorgesehenen Nut-
zungsmischung auf dem Baugrundstiick wird die Annahme eines
Bistros als realistisch angesehen. In diesem Zusammenhang wird
fur die Verteilung des Verkehrs im Tagesgang von Offnungszeiten
von 11 Uhr bis mindestens 22 Uhr bzw. verlangert auf 24 Uhr aus-
gegangen (siehe Begriindung des B-Plans).

Mit den nutzungsspezifischen Tagesganglinien wurden die Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrs durchgefiihrt und somit auch die
Spitzenstundenbelastungen des durch das Bauvorhaben induzier-
ten Verkehrs ermittelt. Diese kénnen Bild 8 entnommen werden
und ergeben sich in den Spitzenstunden wie folgt:
e morgens zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit

- 32 Kfz-Fahrten im Ziel- und

- 18 Kfz-Fahrten im Quellverkehr

e nachmittags zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr mit
- 24 Kfz-Fahrten im Ziel- und
- 30 Kfz-Fahrten im Quellverkehr.

11 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Kdin 2006.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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Bild 8: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs (Kfz) fur das Bauvorhaben an einem Normalwerktag

3.3 Verkehrsumlegung auf das Stral3ennetz

Im Rahmen der Umlegung des prognostizierten Verkehrsaufkom-
mens auf das angrenzende Straennetz wurde das Stellplatzan-
gebot, ein daflr vorgesehenes Nutzungskonzept sowie weitere
Einflussgrof3en bertcksichtigt. Hierbei handelt es sich um die nut-
zungsspezifischen Anteile der Ziel- und Quellverkehre in den bei-
den Spitzenstunden sowie die Lage der Plangebiets innerhalb des
gesamten Verkehrsnetzes der Stadt Aachen. In Bezug zu der La-
ge spielen insbesondere die Anbindungen an das Autobahnnetz
(Europaplatz und Anschluss Aachen-Zentrum) sowie die Verbin-
dungen zu den Stadtteilen tber den Alleenring und die Radialen
im n&heren Umfeld (u. a. Julicher StralRe, Adalbertsteinweg, Kre-
felder StralRe) eine mal3gebende Rolle.

Da sich der Grof3teil der Ziel- und Quellverkehre in den Spitzen-
stunden aus den Nutzungen Biro und Wohnen zusammensetzt
werden in der nachfolgenden Tabelle ausschlielich die davon
betroffenen %-Anteile dargestellt.

Tabelle 5: Nutzungsspezifische Verkehrsanteile [%)] an den Kfz-Fahrten in den
Spitzenstunden als eine Grundlage fur die Verkehrsumlegung

Kfz-Fahrten Verkehrsanteile [%)]
Spitzenstunden Z = Zielverkehr
Q = Quellverkehr Buro Wohnen
Z = 32 Kfz-F. 91 % 9%
7-8 Uhr
Q = 18 Kfz-F. 28 % 72 %
Z = 24 Kfz-F. 29 % 58 %
17-18 Uhr
Q = 30 Kfz-F. 67 % 27 %

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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Wie zu Beginn beschrieben, verteilt sich das notwenige Stellplatz-
angebot auf eine neue private Tiefgarage auf dem Plangebiet und
die offentliche Tiefgarage der APAG am Eurogress. Das in der
APAG-TG vorhabentragerseitig gesicherte Stellplatzangebot wird
den Nutzungen Biro und Gastronomie zugeordnet und steht den
Beschaftigten, Besuchern und Gasten dauerhaft zur Verfiigung.

Die nachfolgende Tabelle und Planskizze in Bild 9 zeigt die vorge-
sehenen Nutzergruppen sowie unterschiedlichen ErschlieBungs-
maoglichkeiten der beiden Tiefgaragen zur Umlegung der Ziel- und
Quellverkehre auf die Monheimsallee.

15

Nutzung Pers. gruppen TG Privat TG APAG
Bewohner X
Wohnen
Besucher X
Beschaftigte X
Bilro
Besucher X
Beschaftigte X
Gastronomie
Besucher X

Bild 9: Stellplatznutzungskonzept fiir das geplante Bauvorhaben an der Monheimsallee

Wie aus der Tabelle bzw. Bild 9 entnhommen werden kann, ist die
private Tiefgarage unter dem Bauvorhaben nur fir die Bewohner
und Besucher der geplanten Wohneinheiten vorgesehen. In der
APAG-Tiefgarage wird zusatzlich ein ausreichend grof3es Kontin-
gent an Stellplatzen fur die Beschaftigten und Besucher der BU-
ronutzung sowie fir die Beschaftigten und Kunden der gastrono-
mischen Einrichtungen angemietet 2. Diese sowie die unter-
schiedlichen ErschlieBungsmdglichkeiten der beiden Tiefgaragen
stellen weitere Parameter fir die Verkehrsumlegung dar.

Bild 10 zeigt die Ergebnisse der Verkehrsumlegung fiir die zusétz-
lichen Ziel- und Quellverkehre in der vormittaglichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde auf das umliegende Stral3ennetz.

12 Mit dem Betreiber (APAG) der Tiefgarage am Eurogress wurde eine Vereinba-
rung getroffen, dass fiir die zuklnftigen Nutzungen 100 Stellplatze angemietet
und diese Kapazitaten durchgéangig zur Verfiigung gestellt werden kdénnen. Auf-
grund der beschrankten Stellplatzméglichkeiten auf dem Baugrundstiick (nur eine
zuléassige Tiefgaragenebene) war dies eine notwendige MalRnahme zum Nach-
weis des erforderlichen Stellplatzbedarfs (siehe auch Kap. 4).

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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Bild 10: Umlegung der zusétzlichen Kfz-Verkehre in der vormittaglichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde
(Kartengrundlage: TIM-online 2020)

Bei der Umlegung wurden insbesondere die nutzungsspezifischen
Ziel- und Quellverkehrsanteile aus Tabelle 5 bertcksichtigt. Dies
fuhrt zu folgenden Umlegungsanteilen:

e In der Vormittagsspitze fahren nur 3 Pkw in die private Tiefga-
rage, jedoch 29 Pkw in die TG der APAG am Eurogress. Was
den Quellverkehr betrifft ist das Verhaltnis mit 13 Pkw aus der
privaten TG und nur 5 Pkw aus der TG der APAG genau ent-
gegengesetzt. In Relation zu den Gesamtbelastungen auf der
Monheimsallee sind dies sehr geringe Zunahmen.

e In der nachmittaglichen Spitzenstunde ist der Quellverkehr mit
22 Pkw aus der TG am Eurogress am grofdten. Die Zielver-
kehre liegen mit 14 Pkw in die private TG und 10 Pkw in die
TG am Eurogress in einer gleichen GroéRenordnung.
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3.4 Verkehrsbelastung der Knotenpunkte

Die malRgebende Verkehrsbelastung in der Prognose an den Kno-
tenpunkten Hansemannplatz und Bastei fur die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde ergibt sich aus der Uberlagerung
der Analysebelastung mit der aus der Projektentwicklung zusatz-
lich erzeugten Verkehrsmenge. Die Ergebnisse sind in den nach-

folgenden Knotenstromplanen (Bild 11 und Bild 12) dargestellt.

22)

431 (
291 (44
541

)
(7)

JiL

Monheimsallee
285 (7)—
835 (16) —»

36 (9) 3

Julicher StraRe

Peterstrale

t 491 (1)
«+—869 (28)
—219(40)

Heinrichsallee

‘Hf’

45 (9)
230 (3 8
149 (3

Monheimsallee
347 (4)—2
798 (12) —»

81 (2) —3

Julicher StraRe

Peterstrale

Heinrichsallee

‘HF

89 (3)
376 3
249 (3

Bild 11: Kfz-Belastung [Kfz/h] mit Anteil der SV-Fahrzeuge (in Klammern) am KP Hansemannplatz
in der vormittaglichen (links) und nachmittaglichen Spitzenstunde (rechts) in der Prognose
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Bild 12: Kfz-Belastung [Kfz/h] mit Anteil der SV-Fahrzeuge (in Klammern) am KP Bastei
in der vormittaglichen (links) und nachmittéglichen Spitzenstunde (rechts) in der Prognose
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Da zur Bewertung der Verkehrsablaufe an dem mittleren Knoten-
punkt auf der Monheimsallee am Eurogress keine Z&hldaten vor-
liegen wurde eine qualitative Bewertung der zukUnftigen Verkehrs-
situation auf Basis der in Bild 13 dargestellten Datengrundlage und
Ansatze/Annahmen durchgefihrt. Dabei handelt es sich um

e die Kfz-Hauptstrome auf der Monheimsallee in den beiden
Spitzenstunden, die vom Hansemannplatz im Studen und dem
Knotenpunkt an der Bastei im Norden auf den mittleren Kno-
tenpunkt am Eurogress zufahren,

e die Freigabezeiten in den Zufahrten des Knotenpunktes am
Eurogress aus dem Signalprogramm sowie

e einen pauschalen Ansatz zur Quantifizierung der abbiegenden
(Neben-)Verkehrsstrome als Grundlage zur Einschatzung der
Verkehrsqualitaten an dem Knotenpunkt.

18
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Bild 13: Datengrundlage und Annahmen zur qualitativen Bewertung der Verkehrsablaufe in den beiden Spitzenstunden an

dem Knotenpunkt Monheimsallee / Eurogress

Anmerkung

Bei den in Bild 13 dargestellten abbiegenden Verkehrsstrémen an
dem Knotenpunkt handelt es sich ausschlie3lich um Kfz-Verkehre
die zum/vom Eurogress (Tiefgarage) fahren oder auf der Mon-
heimsallee einen U-Turn machen wollen. Vor diesem Hintergrund
erscheint ein pauschaler Ansatz von 200 Kfz/h fur diese Verkehrs-
strome an einem Standardwerktag auch in den beiden Spitzen-
stunden fir den Planfall als eher ,uberprognostiziert” und somit auf
der sicheren Seite.
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3.5 Bewertung der Verkehrsqualitéten

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Prognose fir den
Planfall nach Fertigstellung des Bauvorhabens werden fiir die Kno-
tenpunkte Bastei und Hansemannplatz analog zum Bestand nach
dem HBS 2015 ermittelt. Bei diesem standardisierten Bewertungs-
verfahren wird darauf hingewiesen, dass die jeweils untersuchten
Knotenpunkte als Einzelknotenpunkts betrachtet werden und der
Einfluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. durch eine Koordinie-
rung) nicht mitbertcksichtigt werden kénnen. Da zur Bewertung
der Verkehrsablaufe an dem mittleren Knotenpunkt Monheimsal-
lee / Eurogress keine Zahldaten vorhanden waren wurde eine qua-
litative Bewertung der zukinftigen Verkehrssituation durchgefuhrt.
Die dazu angesetzte Datengrundlage und Bewertungsmethodik
wurden zuvor mit Bild 13 dargestellt und erlautert.

Im Folgenden werden die Ergebnisse fur den Planfall fur alle drei
Knotenpunkte zusammengefasst.

Knotenpunkt ,Hansemannplatz*

Mit den vorhandenen Signalprogrammen in den Spitzenstunden
sind fiur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Hansemannplatz
auch unter Berlcksichtigung der zusatzlichen Ziel- und Quellver-
kehre durch das Bauvorhaben keine Veradnderungen der Ver-
kehrsqualitaten im Vergleich zur Analyse zu erwarten. Die Ergeb-
nisse entsprechen demnach den Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs im Bestand (vgl. Bild 6).

Knotenpunkt ,Bastei”

Bei dem (Doppel-)Knotenpunkt an der Bastei trifft das Gleiche zu
wie bei dem Knotenpunkt am Hansemannplatz. Auch dort treten
bei den Signalprogrammen im Bestand unter Bertcksichtigung der
zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre durch das Bauvorhaben kei-
ne Veranderungen der Verkehrsqualitdten in den Spitzenstunden
im Vergleich zur Analyse ein. Die Ergebnisse entsprechen den
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Bestand (vgl. Bild 7).

Knotenpunkt ,Eurogress”

Die Verkehrssituation auf der Monheimsallee an dem Knotenpunkt
Eurogress unterscheidet sich von den Verkehrssituation an den
beiden Hauptverkehrsknotenpunkten am Hansemannplatz und an
der Bastei durch folgende grundséatzliche verkehrliche Aspekte:

e Die Kfz-Belastung in den Spitzenstunden in der Zufahrt ,Stud*
zum/vom Eurogress ist wesentlich geringer als die auf bzw.
von der Jilicher oder Krefelder Straf3e.

e Im Norden aus/in Richtung Innenstadt besitzt der Knotenpunkt
aufgrund des Durchfahrtsverbots der MariahilfsstralRe ** gar
keinen zusétzlichen ab- und einbiegenden Kfz-Verkehre. Auch
dies ist an den beiden Hauptknoten im Nord-Westen und Sud-
Osten mit der Sandkaulstrafle und Petersstraf3e nicht der Fall.

13 Durch Poller am Gehwegrand ist die eine Anbindung an die Monheimsallee
dort nur fir FuRgéanger und Radfahrer mdglich.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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o Aufgrund der dargestellten Bestandssituation stehen den ein-
zelnen Verkehrsstrome am Knotenpunkt Eurogress deutlich
mehr Freigabezeiten zur Verfugung (vgl. Bild 13) als am Han-
semannplatz und der Bastei. An diesen beiden Hauptver-
kehrsknoten im Stadtnetz treten in den Spitzenstunden in al-
len vier Knotenpunktzufahrten hohe Kfz-Belastungen auf, was
eine viel gleichmafigere Aufteilung der Umlaufzeit fur die ein-
zelnen Signalphasen erfordert.

In Summe fihrt die dargestellte Verkehrssituation dazu, dass fur
die Spitzenstundenbelastungen auf der Monheimsallee in den bei-
den Knotenpunktzufahrten und den pauschal angesetzten abbie-
genden Knotenpunktstrome (jeweils 200 Kfz/h) die Verkehrsquali-
tat an dem Knotenpunkt Eurogress nicht schlechter als die Quali-
tatsstufe C wird. Die beiden Hauptrichtungen auf der Monheimsal-
lee besitzen sogar in beiden Spitzenstunden eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A) und somit zuséatzliche Reservekapazitaten,
um bei einer potenziellen Verschlechterung eine Optimierung an
dem Gesamtknoten zu ermdglichen.

Aufgrund dieser verkehrsgutachterlichen Einschatzung kann der
zuklnftige Verkehrsablauf an dem Knotenpunkt Eurogress nach
Fertigstellung des Bauvorhabens als gut bewertet werden. Dies
trifft auch fur eine Zunahme der zusétzlich ein- und abbiegenden
Kfz zu/von der APAG Tiefgarage am Eurogress zu.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee

20

ES



4 Stellplatzbedarf und Mobilitadtskonzept

4.1 Stellplatzbedarf

Nach der BauO NRW 2018 wurde Uber eine Rechtsverordnung
den Gemeinden das Instrument einer stadtebaulichen Satzung zur
Reglung des Stellplatzbedarfs zur Verfugung gestellt. Die Stadt
Aachen besitzt eine eigene Stellplatzsatzung. Fur das Bauvorha-
ben an der Monheimsallee werden demnach die ,Richtzahlen fur
den Stellplatzbedarf* gemall der Anlage 1 zur Stellplatzsatzung
der Stadt Aachen herangezogen.

Wohnnutzung

In der Stellplatzsatzung der Stadt Aachen wird bei der Wohnnut-
zung zwischen Ein-, Zwei- und Mehrfamilienh&user unterschieden.
Bei Mehrfamilienhdusern wird zudem zwischen frei finanziert und
offentlich geférdertem Wohnungsbau sowie zwischen unterschied-
lichen WohnungsgréRen differenziert.

Im Rahmen der Planung des Bauvorhabens an der Monheimsallee
sind zwei mehrgeschossige Mehrfamilienhauser mit frei finanzier-
ten und offentlich geférderten Wohnungen vorgesehen. In Summe
sollen 58 Wohnungen unterschiedlicher Grofl3en gebaut werden.

Tabelle 6 zeigt den aktuellen Planungsstand der Wohnnutzung mit
den Wohnungstypen, den unterschiedlichen Grof3en der geplanten
Anzahl und den zugehdrigen Kennwerten der Stellplatzsatzung zur
Ermittlung des Stellplatzbedarfs fur Pkw und Fahrrader.

21

Tabelle 6: Geplante Wohnnutzung und Kennwerte zum Stellplatzbedarf nach der Stellplatzsatzung der Stadt Aachen

Geplante Wohnungen Kennwerte Stellplatzbedarf
Typ (Finanzierung) Flache [m?] Anzahl Pkw Fahrrad
bis 62 10 0,8 2
bis 77 1 0,9 2
bis 92 5 1,0 3
frei finanziert bis 107 9 1,1 3
bis 120 - 1,3 4
bis 150 6 1,6 4
> 150 1 2,1 4
bis 62 11 0,6 2
bis 77 7 0,7 2
offentlich geférdert bis 92 08 3
bis 107 5 0,9 3
bis 120 1 11 4
bis 150 1 1,4 4
Summe - Summe Stellplatze
Wohnungen 54.8 154
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Fur den frei finanzierten Wohnungsbau mit geplanten Wohnfla-
chen nach Tabelle 6 ergibt sich ein Pkw-Stellplatzbedarf von 35,5
Pkw-Stellplatzen und 92 Fahrradabstellplatzen. Fir den offentlich
geforderten Wohnungsbau liegt der Pkw-Stellplatzbedarf bei 19,3
Stellplatzen und der Fahrradstellplatzbedarf bei 62 Abstellplatzen.

Biro- und Gastronomienutzung

Der Planungsgebiet befindet sich nach der Gebietszoneneinteilung
gemadlR 81 Abs.3 der Stellplatzsatzung in Zone | der Stadt
Aachen. Fur die Ermittlung des Stellplatzbedarfs werden die Zo-
nen la/l zusammengefasst. Fir allgemeine Blro- und Verwal-
tungsgebaude in Zone la/l gilt als Zahl der Stellplatze fir Pkw ein
Bedarf von einem Stellplatz je 40 m? Nutzflache (davon 10 % Be-
sucheranteil). FUr Fahrradabstellplatze gilt ein Schllssel von ei-
nem Abstellplatz je 30 m? Nutzflache (davon 10 % Besucheranteil).

Fir die geplante Gastronomienutzung wird der Stellplatzbedarf
Uber die Nutzungsart ,Gaststatte* gemals Anlage 1 der Stellplatz-
satzung der Stadt Aachen ermittelt. Da die konkrete Nutzung zum
aktuellen Zeitpunkt noch nicht bekannt ist, wird zur Ermittlung des
Stellplatzbedarfs mit einem Bistro (Offnungszeiten zwischen 11:00
Uhr und 21:00 Uhr) ein realistischer Ansatz gewahlt. Fir Bauvor-
haben in der Zone la/l gilt ein Bedarf von einem Pkw-Stellplatz je
12 m2 Gastraum (davon 75% Besucheranteil) und einem Abstell-
platz je 6 m2 Gastraum (davon 90 % Besucheranteil) fir Fahrrader.

Im Ergebnis ergeben sich fur die Blronutzung nach der Satzung
der Stadt 94 Pkw-Stellplatze und 125 Fahrradabstellplatze, davon
jeweils 10 % fur Besucher. Die gastromische Einrichtung bendtigt
hingegen 27,5 Pkw-Stellplatze sowie 55 Fahrradabstellplatze. Der
Anteil der (Ab-)Stellplatze fur die Kunden/Géste betragt 75%.

Gesamter Stellplatzbedarf

Der Stellplatzbedarf fir das Bauvorhaben resultiert aus der Sum-
me der nutzungsspezifischen Bedarfe welche in Tabelle 7 zusam-
mengefasst werden. Demnach sind fur die Standortentwicklung
176,3 Pkw-Stellplatze * und 334 Fahrradabstellplatze erforderlich.

Tabelle 7: Stellplatzbedarf fur die geplanten Nutzungen (Flachen gerundet auf
ganze Zahlen) nach der Stellplatzsatzung der Stadt Aachen

Nutzflache (NF) Stellplatzbedarf
Nutzung Gastraumflache (GRF).
Wohnflache (WF) Pkw Fahrrad
Biro 3.758,49 m2 (NF) 94 125
Gastronomie 330,00 m2 (GRF) 27,5 55
Wohnen
frei finanziert 2.788,73 m? (WF) 35,5 92
Wohnen 5
6ff. gefordert 1.911,86 m? (WF) 19,3 62
Gesamt 176,3 334

14 GemalR Stellplatzsatzung der Stadt Aachen ist eine kaufménnische Rundung
des Stellplatzbedarfs erst nach Abminderung durch die Anbindungsqualitéat im
OPNV vorgesehen.
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4.2 MobilitatsmalRnahmen und Stellplatzreduzierung

Die Umsetzung von MobilitatsmaRnahmen zielt im Wesentlichen
darauf ab, das Verkehrsaufkommen und damit den erforderlichen
Pkw-Stellplatzbedarf am Planungsstandort durch Férderung des
Umweltverbunds und nachhaltigen Mobilitdtsoptionen auf ein not-
wendiges Minimum zu reduzieren. MobilitditsmaRnahmen sind in
ihrer Wirkung individuell abzuschatzen und auf ihre Eignung fir
das untersuchte Bauvorhaben zu uberprifen. Fur das Bauvorha-
ben an der Monheimsallee wird zunéchst das Reduktionspotenzial
gemal der Stellplatzsatzung der Stadt Aachen sowie die verkehr-
liche ErschlieBung des Planungsstandortes analysiert, um darauf-
hin mafigeschneiderte Mobilitatsmalinahmen abzuleiten.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass der
Stellplatzbedarf fur die geplanten Nutzungen zur Orientierung auf
Basis der Stellplatzsatzung berechnet wurde. Da fur das Bauvor-
haben jedoch ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt
wird, kann von diesen Ergebnissen auch abgewichen werden.

4.2.1 Reduktionspotenzial gemalR Stellplatzsatzung

Grundsatzlich gilt die OPNV-ErschlieBungsqualitat eines Standor-
tes als groRRer potenzieller Abminderungsfaktor hinsichtlich der zu
errichtenden Pkw-Stellplatze. Gemal der Stellplatzsatzung kann
,bei Vorhaben, die tberdurchschnittlich gut an den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) angebunden sind“ und in Gebiets-
zone la/l liegen die Anzahl der zuvor ermittelten Pkw-Stellplatze
um 15 % verringert werden. Als Bedingungen fir eine tberdurch-
schnittlich gute Anbindung darf das Plangrundstiick nicht mehr als
300 m fuRlaufig von einem OPNV-Haltepunkt entfernt liegen, der
werktags zwischen 6:00 Uhr und 19:00 Uhr von mindestens einer
Linie des OPNV im maximal 20-Minuten-Takt bedient wird.

Darliber hinaus bietet die Stellplatzsatzung der Stadt Aachen die
Mdglichkeit bis zu 25 % der notwendigen Pkw-Stellplatze durch
zusatzliche notwendige Fahrradabstellplatze (vier Abstellplatze fir
einen Pkw-Stellplatze) zu ersetzen. In der Anlage 2 der Stellplatz-
satzung sind zudem weitere Optionen wie z. B. MalBhahmen zur
Forderung des offentlichen Car- und Bikesharing zur Abminderung
des Pkw-Stellplatzbedarf beschrieben.

Fur die Errichtung oder Erweiterung einer 6ffentlich zugénglichen
Car-Sharing-Station (auf dem Baugrundstiick oder in maximal
300 m fuRlaufiger Entfernung) kann eine Reduzierung der notwen-
digen Pkw-Stellplatze von bis zu 10 % angesetzt werden. Ein Car-
Sharing-Stellplatz ersetzt funf notwendige Pkw-Stellpléatze, deren
Pflicht zur Herstellung damit ausgesetzt ist. Nach dem Betrieb ei-
ner solchen Car-Sharing-Station von mind. 10 Jahren gelten die
notwendigen Pkw-Stellplatze als hergestellt. Scheitert die Mal3-
nahme, so sind in der Anlage 2 der Stelllatzsatzung die konkreten
Vorgange zur Herstellung bzw. Abldsung fir diesen Fall festgelegt.

Fur die Errichtung oder Erweiterung einer Pedelec-Verleihstation
kénnen bis zu 7,5 % der notwendigen Pkw-Stellplatze in der Her-
stellungspflicht ausgesetzt werden. Eine Verleihstation ist dabei
mit sechs Fahrradern und sechs freien Platzen definiert und muss
sich auf dem Baugrundstiick oder maximal 200 m fuf3laufiger Ent-
fernung befinden.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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Je Pedelec-Verleihstation entféllt die Pflicht zur Herstellung von
drei notwendigen Pkw-Stellplatzen. Die Rahmenbedingungen fir
den Betriebszeitraum entsprechen denen der Car-Sharing-Station
und konnen ebenfalls detailliert der Anlage 2 der Stellplatzsatzung
der Stadt Aachen entnommen werden.

4.2.2  Standortanalyse

Im Folgenden werden die Ergebnisse einer Standortanalyse von
alternativen Mobilitdtsangeboten im Umfeld des Plangebiets dar-
gestellt und erlautert.

Analyse offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Haltestelle Hansemannplatz befindet sich in direkter N&he zum
Planungsstandort. Dort verkehrt eine Vielzahl an Buslinien in Rich-
tung Stadtmitte (Bushof), Stadtteile der Stadt Aachen und weitere
Stadte der StadteRegion. Diese Haltestelle teilt sich in funf einzel-
ne Haltestellen auf, die auf unterschiedlichen Fahrbeziehungen
angefahren werden. Auf der Monheimsallee, der Peterstrale und
der Heinrichsallee befindet sich jeweils eine Haltestelle in Mittella-
ge, die Uber separate Bussonderfahrstreifen angefahren werden.
Darlber hinaus befinden sich Haltestellen in Seitenlage an der
Heinrichsallee und der Julicher Stral3e (stadtauswarts). In fu3laufi-
ger Entfernung von rund 100 m bis 300 m (je nach Startpunkt auf
dem Grundstuck) konnen alle Abfahrtspunkte der Buslinien er-
reicht werden. Aufgrund der zentralen Lage am Alleenring und in
direkter Néahe/Zufahrt zum Bushof wird die Haltestelle Hanse-
mannplatz von sehr vielen Buslinien bedient, die jeweils i.d.R. in
einem Takt von maximal 30 Minuten verkehren. Durch die Bunde-
lung der Linienverlaufe an dieser Haltestelle wird werktags (zwi-
schen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr) eine Taktung zwischen null (zeit-
gleiche Abfahrt) und maximal 13 Minuten erreicht.

Gemal den Vorgaben flr eine Uberdurchschnittlich gute Anbin-
dung an den OPNV der Stellplatzsatzung der Stadt Aachen kann
fur den Planungsstandort eine Verringerung des Pkw-Stellplatz-
bedarfs von 15% angesetzt werden und bietet damit zuséatzlich ein
hohes Potenzial fir das Angebot von Job-Tickets.
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Bild 14: Haltestellenplan "Hansemannplatz" (Quelle: AVV GmbH, www.avv.de,
Stand November 2022)
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Analyse Car-Sharing

Im benachbarten Umfeld des Plangebietes befinden sich mehrere
Car-Sharing-Stationen des Betreibers Cambio. Die nachstgelege-
ne Station ist die Station ,Rudolf an der Jilicher Stralde 20 mit
einer fuBlaufigen Entfernung von ca. 300 m was einem Fulweg
von maximal 5 min entspricht. Dort stehen flir potenzielle Nutzer
drei Fahrzeuge zur Verfligung. An den Stationen ,Bastei“ und ,Ot-
to“ steht jeweils ein Fahrzeug und an der Station ,Blucher” gibt es
insgesamt sechs verschiedene Fahrzeuge.
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(Quelle: www.cambio-carsharing.de, Stand Nov. 2022)

Analyse Bike-Sharing

Das Pedelec-Verleihsystem des Anbieters Velocity besteht aus
einem Stationsnetz im gesamten Stadtgebiet. Die Leih-Pedelecs
kénnen nach Registrierung als Nutzer an einer Station entliehen
und an einer beliebigen anderen Station zuriickgegeben werden.
Die nachstgelegene Pedelec-Verleih-Station befindet sich an der
Zu-/Ausfahrt der Tiefgarage Eurogress. Die fulaufige Entfernung
betragt je nach Startpunkt auf dem Baugrundstiick zwischen
190 m und 250 m und ist innerhalb von etwa 3 Minuten erreichbar.
Die Station besitzt ein Angebot von insgesamt 12 Platzen (Slots)
und entspricht damit der in der Stellplatzsatzung der Stadt Aachen
definierten Grol3e fur eine Verleih-Station. Eine weitere Pedelec-
Verleih-Station befindet sich in vergleichbarer fu3laufiger Entfer-
nung an der Peterstral3e.
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4.3 Mobilitatskonzept

Im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes fur das Bauvorhaben an der
Monheimsallee wurden die realisierbaren MobilitdtsmaRnahmen
konkretisiert. Dazu wurden zunadchst nach MobilitatsmalRnahmen
zur Abminderung des Pkw-Stellplatzbedarfs gemaf der Stellplatz-
satzung der Stadt Aachen und MobilitatsmalRnahmen zur Abmin-
derung des Pkw-Stellplatzbedarfs durch erweiterte Bestrebungen
der Vorhabentragerin unterschieden.

4.3.1  Abminderung gemaR Stellplatzsatzung

Anbindung an den OPNV

Der Pkw-Stellplatzbedarf fir das Bauvorhaben lasst sich durch
eine Uberdurchschnittlich gute Anbindung an den OPNV und die
Umsetzung der vorgestellten Mobilitdtsmallinahmen reduzieren.
Die reduzierte Anzahl an Stellplatzen berechnet sich auf Grundla-
ge der Abminderungspotenziale aus der Stellplatzsatzung der
Stadt Aachen. Aufgrund der OPNV-Anbindung an die Haltestelle
Hansemannplatz wird gemaf der Stellplatzsatzung eine Abminde-
rung des Stellplatzbedarf von 15% vorgesehen. Daraus resultieren
weiterhin 176,3 x 0,85 = 150 erforderliche Pkw-Stellplatze.

Zusatzliche Fahrradabstellplatze

Bis zu 25 % der notwendigen Pkw-Stellplatze kdnnen durch die
Errichtung von zusatzlichen Fahrradabstellplatzen reduziert wer-
den. Dazu missen jeweils vier zusatzliche Fahrradabstellplatze fur
einen Pkw-Stellplatz bereitgestellt werden. Im Rahmen des Mobili-
tatskonzepts wird eine zusatzliche Errichtung von 144 Fahrradab-
stellplatze ** angesetzt, wodurch 36 Pkw-Stellplatze abgemindert
werden kénnen. Bezogen auf den abgeminderten Bedarf durch die
OPNV-Anbindung (s.0.) entspricht dies einem Reduktionsanteil
von 24%. Es verbleiben 114 notwendige Pkw-Stellplatze und ins-
gesamt 334+114=478 zu planende Fahrradabstellplatze.

Zusatzliche Sharing-Angebote

Eine weitere Reduzierung des Pkw-Stellplatzbedarfs kann durch
die Errichtung eines zusatzlichen Carsharing-Angebots sowie ei-
ner Pedelec-Verleih-Angebots erreicht werden. Nach der Stell-
platzsatzung der Stadt Aachen koénnen durch ein zusétzliches
Carsharing-Fahrzeug funf Pkw-Stellplatze und bei der Errichtung
einer neuen Pedelec-Verleih-Station (6 freie Slots und 6 Pedelecs)
drei Pkw-Stellplatze ersetzt werden.

In diesem Zusammenhang beabsichtigt die Vorhabentragerin nach
Abstimmung mit dem Anbieter Cambio an der Station ,Rudolf* die
Bereitstellung von zwei zusatzlichen Carsharing-Fahrzeugen.
Hierzu kauft im Regelfall Cambio (im Rahmen einer Vereinbarung
mit der Vorhabentragerin) zwei zusatzliche Carsharing-Fahrzeuge
und stellt diese an der vorgesehenen Station zur Verfliigung.

15 Der aktuelle Planungsstand (Nov. 2022) sieht die Schaffung von 495 Fahr-
radabstellplatzen vor. Demnach werden rein rechnerisch 17 geplante Abstellplat-
ze (495-334-144=17) nicht mit in die Abminderung einbezogen.
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Des weiteren beabsichtigt die Vorhabentragerin zwei neue Pede-
lec-Verleih-Stationen mit jeweils 12 Slots zu errichten. Eine Ver-
leih-Station mit zwei 6er-Slots ist auf dem Grundstiick geplant und
eine Station in direkter Nachbarschaft oder durch die Erweiterung
einer Station im fuBlaufig erreichbaren Umfeld.

Die Willenserklarungen der beiden Aachener Sharing-Anbieter
Cambio und Velo-City kénnen dem Anhang enthommen werden.

4.3.2  Zusatzliche Vereinbarungen und Mafinahmen

Pkw-Stellplatz in der APAG-Tiefgarage am Eurogress

Aufgrund der vorgeschriebenen Beschréankung des Stellplatzan-
gebotes (eine Tiefgaragenebene) auf dem Baugrundstiick wird im
Rahmen des Mobilitatskonzepts mit der APAG als Betreiber der
Tiefgarage am Eurogress die Vereinbarung getroffen, dass dort
100 Stellplatze angemietet und fur die zukinftigen Nutzungen zur
Verfigung gestellt werden koénnen. Dieses zusétzliche Stellplatz-
angebot wird bei der Stellplatzbedarfsberechnung jedoch nicht
vollstandig, sondern mit 50 Pkw-Stellplatzen nur zur Halfte (50 %)
reduzierend angesetzt.

Die Willenserklarungen der APAG zur dauerhaften Bereitstellung
des Stellplatzangebots kann dem Anhang entnommen werden.

Abstellplatze fur Lastenfahrrader

Neben den Abstellplatzen fir ,normale* Fahrrader sind acht, deut-
lich groRer dimensionierte Abstellplatze fur Lastenfahrrader vorge-
sehen, die nach Abstimmung mit der Stadt Aachen insgesamt vier
Pkw-Stellplatze ersetzen kdnnen.

Fahrrad-Serviceeinrichtungen

In Ergénzung zu den geplanten, witterungsgeschiitzten und quali-
tativ hochwertigen Fahrradabstellanlagen soll der Radverkehr
durch zusatzliche Serviceeinrichtungen geférdert werden. Dies
trifft insbesondere flr den Fahrtzweck ,Arbeiten” und demnach fir
die private Buro-Fahrradtiefgarage zu. Dort ist eine Fahrradrepara-
turstation sowie Umkleiden mit Spinden und Duschen fir die Be-
schéftigten geplant. Aus gutachterlicher Sicht kann der Pkw-Stell-
platzbedarf aufgrund dieser weiterfihrenden Mal3hahmen zur For-
derung des Radverkehrs um 2 % abgemindert werden.

Informationsmanagement ,Mobilitat"

Neben den baulichen MalBhahmen zur Férderung alternativer Mo-
bilitatsformen soll wéahrend und nach Realisierung des Bauvorha-
bens ein umfassendes Informationsmanagement stattfinden.

Mogliche MalRBnahmen dazu sind z. B. Informationsveranstaltungen
zu vorhandenen Mobilitatsangeboten, Info-Flyer zum Thema Mobi-
litdt oder Aktionstage fur den Radverkehr. Auch digital unterstitz-
tes Informationsmanagement z. B. mit der MOVA-App ist fur das
Vorhaben geplant. Durch solche nutzerspezifischen Aktivitaten
kann aus gutachterlicher Sicht eine weitere Reduzierung des Pkw-
Stellplatzbedarfs um 1 % angesetzt werden.
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Eine zusammenfassende Darstellung aller angesetzten Abminde-

rungen kann Tabelle 8 entnommen werden.

Tabelle 8: Stellplatzbedarfe und Abminderungen

28

1. Schritt: Stellplatzbedarf nach Richtzahlen

et

OS>

Stellplatzbedarf nach Satzung der Stadt Aachen Wohnen Biiro Gesamt Gesamt
(Richtzahlen, Anlage 1) Gastro
notw. Stellplatzbedarf 54,8 121,5 176,3 334
2. Schritt: Abminderung nach Stellplatzsatzung
Abminderungen nach Satzung (Abschnitt Il, 83, Abs.6+8)
- p r NN
Reduktion (15%) agfgrund sehr guter OPNV-Anbindung 8,22 18,23 26,45
(Lage des Plangebietes in Gebietszone )
notw. Stellplatzbedarf | 46,58 103,28 149,86 344
notw. Stellplatzbedarf - kaufmé&nnisch gerundet 150
Reduktion durch 144 zusétzliche Fahrradabstellplatze .36 +144
(4 Fahrradabstellplatze ersetzen 1 Pkw-Stellplatz)
notw. Stellplatzbedarf 114 478
Abminderungen nach Satzung durch zusatzliche Mobilitats-Angebote (Anlage 2)
Reduktion durch 2 neuen Carsharing-Fahrzeuge -10
(1 Carsharing-Stellplatz ersetzt 5 Pkw-Stellplatze)
notw. Stellplatzbedarf 104 478
Reduktion durch 2 Pedelec-Verleihstationen 6
(1 Pedelec-Verleihstation ersetzt 3 Pkw-Stellplatze)
notw. Stellplatzbedarf 98 478
3. Schritt: Abminderung durch zuséatzliche Mainahmen
Abminderungen durch zuséatzliche Mobilitats-MaRnahmen der Vorhabentragerin
Reduktion durch die die Anmietung und Bereitstellung von 50
100 Stellplatzen in der Tiefgarage am Eurogress
notw. Stellplatzbedarf 48 478
Reduktion durch die Herstellung und Bereitstellung von a
8 zusatzlichen Abstellplatzen fur Lastenfahrrader
notw. Stellplatzbedarf 44 478
Reduktion durch Fahrradserviceeinrichtungen in der privaten 2
Biro-Fahrrad-TG (u.a. Bike-Repair-Station, Dusche, Umkleide)
notw. Stellplatzbedarf 42 478
Reduktion durch ein Informationsmanagement ,Mobilitat" 1
(u.a. Infoveranstaltungen, Info-Flyer, Aktionstage, MOVA-App)
notwendiger Stellplatzbedarf nach Abminderung 41 478
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Stellplatznachweis

Fur das Bauvorhaben ergibt sich nach Abzug aller in Tabelle 8
aufgezeigten und zuvor erlauterten Abminderungen ein Bedarf von
41 Pkw-Stellplatzen und 478 Fahrradabstellplatzen. Dem steht ein
aktuell geplantes Angebot von 58 Pkw-Stellplatzen und 495 Fahr-
radabstellplatzen gegeniber. Gegenwartig sieht die Planung dem-
nach 17 Pkw-Stellplatze und 17 Fahrradabstellplatze mehr vor, als
dies nach den satzungskonformen Abminderungen sowie den zu-
satzlich geplanten MobilitatsmalRnahmen notwendig ist.

Als Begriindung fir diese vorsorgliche Planung mit einem ,Mehr-
angebot® an Pkw-Stellplatzen und Fahrradabstellanlagen sind im
Wesentlichen folgende Argumente zu nennen

o Durch potenzielle bauliche Verdnderungen im spateren Pla-
nungsprozess (z. B. VergroRerung einzelner Kellerraume oder
notwendige Verlangerung der Tiefgaragenrampe) kénnten noch
vereinzelte Stellplatze ,verloren gehen".

¢ Mobilitatsmalinahmen zur Reduzierung der Stellplatznachfrage
bendtigen Zeit und Akzeptanz, um in der Praxis zu wirken.

e Eine ggf. erforderliche Ergédnzung von Fahrradabstellmdglich-
keiten durch Nutzungsanderungen kann sichergestellt werden.

AbschlieRend wird zudem darauf hingewiesen, dass ein zusatzli-
ches Angebot von Pkw-Stellplatzen und Fahrradabstellanlagen
vom Vorhabentrager nicht als Argument herangezogen wird, ein-
zelne Mobilitditsmalinahmen ggf. nicht umzusetzen.

4.3.3 Mobilitdtsbudget

Als weiterfihrende Malinahme sieht die Vorhabentragerin die Ein-
fuhrung bzw. Bereitstellung eines Mobilitatsbudgets fir die Wohn-
nutzung bzw. die Bewohnerlnnen des neuen Quartiers vor. Mit
dem Budget kénnen o6ffentliche Mobilitditsangebote, wie z. B. Car-
Sharing-Fahrzeuge, Busse, Pedelec-Leihfahrrader, Elektro-Roller
oder die MOVA-Mobilitatsangebote in Anspruch genommen wer-
den. Dadurch werden die Bewohnerlnnen des Quartiers sowie
deren Besucherlnnen incentiviert, alternative Mobilitdtsangebote
wahrzunehmen und so den motorisierten Individual-Verkehr zu
reduzieren. Dartber hinaus ist davon auszugehen, dass die Mobili-
tatsangebote in der ndheren Umgebung stimuliert werden und in
Kombination mit dem geplanten Informationsmanagementsystem
effizient ausgelastet werden. Insgesamt wird so auch die ange-
strebte Urbanisierung des Umfelds gefordert.

Sowohl die HOhe des Mobilitdtsbudgets als auch die vertragliche
Ausgestaltung zwischen der Stadtverwaltung und der Vorhaben-
tragerin wird im Durchfiihrungsvertrag abschlieRend definiert. °

16 Nachrichtlich von DERICHS u KONERTZ Projektentwicklung GmbH am
26.10.2022 ubernommen.
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5  AuRere VerkehrserschlieBung

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurde die dufRere Erschlie-
Bung fur den Pkw-Verkehr in die private Tiefgarage sowie die Er-
schlieBung des Wirtschaftsverkehrs fir Anlieferungen und Entsor-
gungen auf dem Innenhof analysiert und bewertet.

5.1 Pkw-Verkehr

Analyse der Bestandssituation

Die Fahrbahn in Richtung Norden der Monheimsallee besitzt auf
Hohe des Bauvorhabens drei Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr und
einen Schutzstreifen flir den Radverkehr. Sudlich des Baugrund-
stiicks werden ein freier Rechtsabbieger von der Jilicher StralRe
und ein Bussonderfahrstreifen der Haltestelle Hansemannplatz auf
die Hauptfahrbahnen gefiihrt. Aus Bild 16 kann enthommen wer-
den, dass die Strecke zwischen dem freien Rechtsabbieger von
der Jilicher StralRe und der Ein- und Ausfahrt der privaten Tiefga-
rage in etwa 70 m betragt. Auf diesem Abschnitt sind Abbrems-
und Beschleunigungsvorgange maoglich.
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Bild 16: ErschlieBung des Plangebiets aus Fahrtrichtung Stiden (TimOnline)

Eine durchgezogene Markierung zwischen den rechten Fahrstrei-
fen zwischen dem Knotenpunkt Hansemannplatz und der geplan-
ten Tiefgarageneinfahrt verhindert verkehrsrechtlich einen Fahr-
spurwechsel des Kfz-Verkehrs. Hieraus muss im weiteren Pla-
nungsprozess mit der Stadt Aachen noch geklart werden, inwie-
fern diese verkehrsrechtliche Anordnung fir die zukinftig in die
private Tiefgarage einfahrenden Fahrzeuge angepasst werden
kann bzw. muss. Eine mogliche MaBnahme ware die Erganzung
des durchgehenden Schmalstriches in Hohe der Tiefgaragenzu-
fahrt und einen unterbrochenen Schmalstrich zur Freigabe des
Fahrspurwechsels von der mittleren auf den rechten Fahrstreifen.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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Anbindung des Grundstiicks

Die Lage der Zu- und Ausfahrt der privaten Tiefgarage fur das
Bauvorhaben an der Monheimsallee wird entsprechend der vorlie-
genden Entwurfsplanungen und abgestimmten ErschlieRungsvari-
ante tbernommen. Demnach erfolgt die Zu- und Ausfahrt der Tief-
garage Uber die Fahrbahn der Monheimsallee in Richtung Norden
nach dem Erschlielungsgrundsatz ,rechts rein, rechts raus®. Glei-
ches gilt fur potenzielle (Sonder-)Fahrten auf den Innenhof.

mit verkehrlicher Anbindung an Bestandssituation (Kartengrundlage: Luftbild TIM-online 2022)

Die Ziel- und Quellverkehre der Beschéftigten der Biros und Gast-
ronomie sowie deren Besucher und Kunden werden nicht tber die
private Tiefgarage auf dem Baugrundstiick sondern tber die be-
nachbarte APAG-Tiefgarage am Eurogress abgewickelt.

Geplante Umgestaltung der Monheimsallee

Im Rahmen der weiteren Standortentwicklung und ErschlieBungs-
planung ist eine von der Stadt geplante zukunftige Umgestaltung
der Monheimsallee zu berticksichtigen. Diese resultiert aus einem
politischen Beschluss des Stadtrates, der die Realisierung eines
baulich geschitzten Radfahrstreifens (,Protected Bike Lane®) ent-
lang der Richtungsfahrbahnen auf der Monheimsallee zwischen
dem Hansemannplatz und der Bastei vorsieht.

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee MI



Nach ersten Vorplanungen der Stadt handelt es sich hierbei um
einen weitestgehend 2,30 m breiten Radfahrstreifen, der durch
eine Reihung flexibler Pfosten im Abstand von 2,50 m von der
Fahrbahn des Kfz-Verkehr abgetrennt werden soll. An den Zu- und
Ausfahrten entlang der Monheimsallee missen die Pfosten ent-
sprechend ausgespart werden. Die dazu erforderlichen Breiten
werden mit Schleppkurven gepruft und bemessen.

Eine solche Aussparung ist auch zur Anbindung der geplanten
Tiefgarage sowie zur ErschlieBung des Innenhofes fiir potenzielle
Anlieferungen, Entsorgungen oder zur Sicherstellung der Feuer-
wehrvorfahrt notwendig. Aus diesem Grund hat im Rahmen der
verkehrsgutachterlichen Bearbeitung eine erste Abstimmung mit
dem Fachbereich fur Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinf-
rastruktur der Stadt Aachen (Abteilung 300, Verkehrsplanung und
Mobilitat, Team 310) stattgefunden ’. Dabei wurde die grundsatz-
liche Machbarkeit besprochen und die erforderlichen Aussparun-
gen aufgrund der Anbindungen des Plangebiets verortet.

Neben der zu beriicksichtigenden (Radverkehrs-)Planung, muss
bei der ErschlieBungsplanung der Tiefgarage zudem sichergestellt
werden, dass die Lage der Abfertigungsanlagen unter Beriicksich-
tigung der Leistungsfahigkeit so gewahlt werden, dass es in den
Spitzenzeiten zu keinem Rickstau auf die Monheimsallee kommt.
Aufgrund des geringen Stellplatzangebotes in der privaten Tiefga-
rage wird dieser Aspekt aus gutachterlicher Sicht jedoch nicht kri-
tisch bewertet. Dennoch sollten vor der Einfahrtsschranke in die
Tiefgarage mindestens zwei Pkw stehen bzw. warten kdnnen, oh-
ne dabei den Gehweg zu blockieren zu mussen.

Bei der Ausfahrt aus der Tiefgarage sind dariiber hinaus ausrei-
chende Sichtdreiecke zum flieRenden Verkehr nachzuweisen.
Aufgrund des Einrichtungsverkehrs beschranken sich die notwen-
digen Sichtbeziehungen jedoch im Wesentlichen auf die Richtung
Hansemannplatz. Hierflr sind im Bestand gute Voraussetzungen
bzw. freie Sichtbeziehungen gegeben (vgl. Bild 16).

5.2 Wirtschaftsverkehre

Die Abwicklung von Wirtschaftsverkehren wie z. B. zur Anlieferung
der Gastronomie ist tGiber den Innenhof des Bauvorhabens geplant.
Dazu muss die Befahrbarkeit mit einem Lieferfahrzeug bewertet
werden. Als maRgebendes Bemessungsfahrzeug zur Uberprifung
der Befahrbarkeit wurde ein grof3er 3-achsiger Lkw angesetzt. Die
entsprechende dynamische Schleppkurve fir den Innenhof des
Bauvorhabens kann Bild 18 entnommen werden. Diese zeigt die
Zufahrt auf den Innenhof von der Monheimsallee, das rickwartige
Rangieren zum geplanten Bereich der Anlieferung sowie die direk-
te Abfahrt auf die Monheimsallee in Fahrtrichtung Bastei.

Zur weiteren Interpretation und Erlauterung der Schleppkurven
wird auf folgende Aspekte hingewiesen

o Die versiegelte Flache im Innenhof ist vollstandig Uberfahrbar
und muss von der Tragfahigkeit mindestens fir ein Feuer-
wehrfahrzeug bemessen werden.

17 Abstimmung und Austausch von Planunterlagen im Juli 2021
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¢ Die Begegnung von zwei Kfz in der An-/Abfahrt zum/vom In-
nenhof ist nicht méglich. Da der Innenhof jedoch nur zur Anlie-
ferung oder von weiteren Sonderfahrzeugen befahren werden
darf, kommt dieser (Begegnungs-)Fall so gut wie gar nicht vor
und lasst sich im Ausnahmefall auch ,auf Sicht" regeln. 18

e Durch die Terassierung im Bereich der Auf-/Abfahrt zum/vom
Innenhof entsteht an der Monheimsallee im Seitenraum eine
versiegelte Flache, die an den Tagen der Abfallentsorgung als
Aufstellflache fir die Mallbehélter dient (vgl. Bild 18). Gemafl
dem Entleerungs-Turnus der Stadtbetriebe werden dazu die
Mulltonen/-container von einem Hausmeister-Service regel-
mafig zu der Aufstellflache gebracht

Nach Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehérde der Stadt
Aachen (Fachbereich FB61/400) wird der Abfallentsorgung an
der Monheimsallee zugestimmt, solange dies die Verkehrssi-
tuation erlaubt *°

Bild 18 zeigt den Schleppkurvennachweis eines dreiachsigen Lkw
auf dem Innenhof zur Anlieferung der Gastronomie.
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Bild 18: Dynamische Schleppkurve eines groRen 3-achsigen Lkw zur Uberpriifung der Befahrbarkeit des Innenhofes

18 Fahren auf Sicht bedeutet in dem Zusammenhang, dass ein Kfz-Fahrer ,unten*
an der Monheimsallee im Seitenraum oder (der andere) ,oben“ auf dem Innenhof
wartet, um einen Begegnungsfall im Ausnahmefall zu erméglich/regeln.

19 Siehe Anfrage von Hr. Mertens (DeKo) vom 14.11.22 und Stellungnahme per
E-Mail von Hr. Ganser (Stadt Aachen FB 61/400) vom 30.11.22.

Zusatzliche Anmerkung von BSV: Sollte sich in der Praxis die Entsorgung an der
Monheimsallee als problematisch erweisen, ist durch den Schleppkurvennach-
weis mit einem groRen Lkw sichergestellt, dass der Innenhof (im ,Notfall“) grund-
satzlich auch von einem Entsorgungsfahrzeug befahren werden kdnnte.
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6 VerkehrskenngrofR3en fir Umweltgutachten

Fur die Analyse und den Prognose-Planfall wurden die verkehrli-
chen Parameter fir die in Bild 19 dargestellten Querschnitte fir die
weiteren Umweltgutachten (z. B. Larm, Luftschadstoff) ermittelt.

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzahlungen an In-
nerortsstraRen® wurde auf Grundlage der vorliegenden Erhe-
bungsdaten und der Prognosewerte aus der Verkehrserzeugung
und -umlegung fur den Prognose-Planfall die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke aller Tage eines Jahres (DTV) ermittelt
sowie der sich hierauf beziehende Schwerverkehrsanteil fur Lkw >
3,5t (SV-Antell).

Die zur Ermittlung der jeweiligen mafdgebenden stundlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p (%) fir Lkw > 2,8 t
notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs erfolgte fir
alle Querschnitte entsprechend der Ergebnisse aus dem Hoch-
rechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen an Innerortsstral3en
und weiteren Angaben aus der Fachliteratur.?!

v

B L 4

SYE1IS|NEYPLS

02200/

Bild 19: Einbezogene Untersuchungsquerschnitte fiir die verkehrlichen Parame-
ter (Hintergrundgarte: TIM-online, 2020)

20 Hochrechnung von Kurzzeitzahlungen an InnerortsstraRen, StraRenverkehrs-
technik 52 (2008), Heft 10, S. 628-634.

21 StraBenverkehrszahlung 2015, Berichte der Bundesanstalt fur StraRenwesen,
Unterreihe Verkehrstechnik, Heft V 327, Bergisch Gladbach 2020.
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Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter sind fir die Analyse in Tabelle 9 und fir die Prognose in
Tabelle 10 zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 9: DTV, SV-Anteil und verkehrliche Kenngrof3en fir die Larmberechnung fur die Analyse

35

SV- tags nachts
. Anteil (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
Nr. Querschnitt DTV [%0]
p [%] p [%]
e o Lkw > M Lkw >
3,5t [Kfz/h] 28t [Kfz/h] 28t
1 Peterstralle 14.900 9,7 867 11,9 132 11,8
2 Heinrichsallee 39.800 3,3 2.267 55 438 6,1
3 Jilicher StralRe 29.100 4,0 1.682 6,1 274 6,6
Monheimsallee Richtung Bastei
4 (zwischen Hansemannplatz und Zufahrt Parkhaus) 16.150 2,5 938 4.7 143 4.6
Monheimsallee Richtung Hansemannplatz
3 (zwischen Hansemannplatz und Zufahrt Parkhaus) 13.750 2.3 799 4.4 122 4.4
Monheimsallee Richtung Bastei
6 (zwischen zufahrt Parkhaus und Bastei) 15.300 2,5 888 4.7 135 47
Monheimsallee Richtung Hansemannplatz
7 (zwischen zufahrt Parkhaus und Hansemannplatz) 12.450 2,5 723 4.7 110 4.6
Tabelle 10: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngréfR3en fir die Larmberechnung fiir den Planfall
tags nachts
SV-
NI Querschnitt DTV Ar;ten (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
L [%] M p [%] M p [%]
WSS [Kizi) | U] [Kizm) | >
1 Peterstralie 14.950 9,7 868 11,9 132 11,8
2 Heinrichsallee 40.000 3,3 2.281 54 439 6,1
3 Julicher Stral3e 29.200 4,0 1.688 6,1 274 6,5
Monheimsallee Richtung Bastei
4 (zwischen Hansemannplatz und Zufahrt Parkhaus) 16.400 2,5 952 4.6 143 4.6
Monheimsallee Richtung Hansemannplatz
> (zwischen Hansemannplatz und Zufahrt Parkhaus) 13.900 23 807 4.4 122 4.4
Monheimsallee Richtung Bastei
6 (zwischen zufahrt Parkhaus und Bastei) 15.400 2,5 896 4.7 136 4.7
Monheimsallee Richtung Hansemannplatz
7 (zwischen Zufahrt Parkhaus und Hansemannplatz) 12.500 2,5 725 4.6 110 4.6
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Tabelle 11:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

37

Qsv

Beschreibung der Qualitatsstufen

Kfz-Verkehr

mittlere
Wartezeit
tw [s]

FuRRgéanger- und
Radverkehr D

maximale
Wartezeit
tw.max [S]

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spirbar. Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kon-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruckstau
auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen
ein Ruckstau auf.

> 70

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Rickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge muissen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorrucken.

2)

8579

1) Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt

wird.

2 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).

3 Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RIiLSA vorgegebenen Richtwert fir die
maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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Verkehrstechnische Bewertung der Analyse (Bestand)

Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : ANA Hansemannplatz vorm.amp

Projekt : VG Monheimsallee (200360) Bk
Knoten : Hansemannplatz, Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph

K3 K3 K3 KiL

1

“#
Monheimsallee

13 33
A —~——
Peterstr. 15
14 - K6
} —
32
I v - K6
K7 —_— T
34
_— I by ¥
K2 — 12 16
Jiilicher Str.
K2 —_—
31 1

i

K5 K1 K1 K1

Heinrichsallee

Bild 20: Zuordnung der Signalgruppen am Knotenpunkt Hansemannplatz
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Hansemannplatz vorm.amp
Projekt : VG Monheimsallee (200360)
Knoten : Hansemannplatz, Analyse
Stunde : 7:30-8:30 Uhr

!

Signalgruppel—oaabezeit sl o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
BtennEnde Dauer HH‘lH\IHH‘HHIHH‘\H\IH\l‘\H|IHH|\H\IHH‘lH\IHH‘HHIHH‘\H\IHH‘HH
K2 15 | 20 | 14 (—F T
K7 39 | 48 | 9 P
K4 17 | 35 | 18— |
K6 33 | 50 | 17 _
K5 85 | o | 14
KaL 83 | 8 | 15 %} ;
B21.G | 54 | 78 | 24
B21_L 1[0 [ o [
B22 17 | 28 | 1 |f—F ] |
31 o | 1| n |
12 54 | 80 | 26
32 44 | 84 | 40
33 87 | 32 | 35
14 54 | 4 4o=
HH‘lH\IHH‘HHlHH‘\H\IH\l‘\HlIHH|HHIHH‘lH\IHH‘HHIHH‘\H\IHH‘HH
10 20 30 40 50 60 70 80 90

o

-=Grl'jn, =Rot, =Gelb, FFROUGer, =Grl'jnpfei|, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

a8

Bild 21: Signalzeitenplan (Bestand) fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Hansemannplatz
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: VG Monheimsallee (200360)

Knotenpunkt: Hansemannplatz, Analyse
Zeitabschnitt: 7:30-8:30 Uhr

Stadt: Aachen

Datum:_ 22.09.2020

Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Strome gj X faj Nge,j Nus L g5 by Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] (m] [s] [
11 K2 3 149 0,552 0,16 0,754 4,195 53 45,2 Cc
12 K2 2 230 0,774 0,17 2,417 7.919 85 65,2 D (E)p‘
13 K7 1 44 0,228 0.1 0,167 1,170 21 39,6 Cc
21 K1 5 280 0,577 0,24 0,856 7,014 69 36,3 c (D)R
22 K1 5 280 0,577 0,24 0,856 7.014 69 36,3 c (D)R
23 K1 5 280 0,577 0,24 0,856 7,014 69 36,3 Cc (D)R
24 K5 4 189 0,589 0,17 0,895 5,260 57 44,7 c (E)R
31 K4 8 261 0,643 0,21 1,168 7124 73 42,8 C (E)R
32 K6 7 270 0,682 0,20 1,429 7,681 75 46,3 Cc (E)R
33 K6 7 270 0,682 0,20 1,429 7,681 75 46,3 c (E)R
41 K3 12 36 0,104 0,24 0,065 0,763 16 271 B
42 K3 11 414 0,821 0,26 3,709 13,461 120 58,1 D (D)R
43 K3 11 414 0,821 0,26 3,709 13,461 120 58,1 D (D)R
44 K3L 10 284 0,814 0,18 3,264 10,089 94 69,2 D (E)R
6 (OV) B21_G 14 20 344 D
6 (OV) B21_L 13 30 49,0 E
7 (OV) B22 15 30 46,9 E
Gesamt 3401 492
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ARad Anzahl v QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 12 305 3 1 64 D
1 32 305 3 1 50 C
2 11 107 1 1 57 D
2 31 107 1 1 79 E
3 14 140 19 1 50 C
3 34 140 19 1 50 C
4 13 207 34 1 55 Cc
4 33 207 34 1 55 C
6 15 107 1 1 57 D
8 16 207 34 1 51 Cc
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Bild 22: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Hansemannplatz in der
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Hansemannplatz nachm.amp

Projekt : VG Monheimsallee (200360)
Knoten : Hansemannplatz, Analyse

Stunde : 17:00-18:00 Uhr

I

Signalgruppel— oozt el
Beginn| Ende | Dauer
K1 7 | 72 | 15
* 12 | 30 [ 18
K7 % | 4 | o
K3 58 81 »
K4 6 | 32 | 18
K6 2 | a9 | 15
K5 85 8 s
KaL % 1 & | 19
B21_G = | 1 | 18
B2iL | e | 7 | 11
B22 w6 | 20 | 13
16 0 | 37 | 47
" 12 | 47 ] 35
31 0o | o 5
15 3 | a8 | 3
12 53 75 -
32 43 79 %
13 0 | 4 | &
33 o0 | 33 | 4
14 = | 3 |
34 41 73 2

|

|.!I;“

Bild 23: Signalzeitenplan (Bestand) fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Hansemannplatz
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Monheimsallee (200360) Stadt: Aachen
Knotenpunkt: Hansemannplatz, Analyse Datum: 22.09.2020
Zeitabschnitt: 17:00-18:00 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q; X% faj Ngej Nuis j L gs; tyy Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 3 249 0,678 0,20 1,399 7,160 76 47,0 o] (E)R
12 K2 2 376 0,954 0,21 11,091 20,378 180 136,4 E (E)R
13 K7 1 89 0,410 0,11 0,406 2,478 32 44,0 o]
21 K1 5 307 0,867 0,18 5,022 12,483 111 87,0 E (E)R
22 K1 5 307 0,867 0,18 5,022 12,483 111 87,0 E (E)R
23 K1 5 307 0,867 0,18 5,022 12,483 111 87,0 E (E)R
24 K5 4 246 0,801 0,16 2,913 8,846 84 70,8 E (E)R
31 K4 8 261 0,632 0,21 1,107 7,046 71 42,0 Cc (E)R
32 K6 7 248 0,703 0,18 1,592 7,417 73 51,0 D (E)R
33 K6 7 248 0,703 0,18 1,592 7.417 73 51,0 D (E)}
41 K3 12 81 0,192 0,26 0,134 1,719 24 274 B
42 K3 11 394 0,748 0,27 2,146 11,168 102 44,9 C (D)R
43 K3 11 394 0,748 0,27 2,146 11,168 102 44,9 Cc (D)R
44 K3L 10 340 0,771 0,22 2,476 10,453 96 53,0 D (E)R
6 (OV) B21_G 14 10 39,9 D
6 (OV) B21_L 13 20 46,9 E
7 (OV) B22 15 20 44,8 D
Gesamt 3847 66,6
FuRgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Urg URad Anzahl by max Qsyv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 12 340 1 1 68 D
1 32 340 1 1 54 C
2 11 378 1 1 55 C
2 31 378 1 1 81 E
3 14 122 44 1 50 ]
3 34 122 44 1 58 D
4 13 296 28 1 53 Cc
4 33 296 58 1 47 C
6 15 378 1 1 55 Cc
8 16 296 58 1 43 C
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Bild 24: Nachweis der Verkehrsqualitét fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Hansemannplatz in
der Analyse
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Ubersicht Kfz- und FuBganger- Signalgruppen

Datei : ANA Bastei Nord vorm.amp
Projekt : VG Monheimsallee (200360) R,
Knoten : Monheimsallee/Ludwigsallee/Krefelder StraRe, Analyse &y

Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Bild 25: Zuordnung der Signalgruppen am Knotenpunkt Bastei
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Bastei Nord vorm.amp

Projekt : VG Monheimsallee (200360)
Knoten : Monheimsallee/Ludwigsallee/Krefelder StralBe, Analyse

Stunde : 7:30-8:30 Uhr

Freigabezeit [s
SignalgruppGBeginngEnde D[a]uer om\|\|\;1|nu|\\l\\|2|?|u|m?|0m|\ H\|4|nm\|\mslouH\\mslcwlm\\\||7|0\|\|\\||\8|0|\|\\|m90
K1 15 46 31
K4 68 6 28
K5 53 7 44
K8 53 58 5
11 53 3 40
14 15 57 42
34 15 46 31
15 15 36 21
17 68 78 10
K2 47 75 28
K3 28 39 11
K6 84 36 42
K7 83 18 25
12 81 38 a7
13 47 76 29
16 29 44 15

LA RN RARRNRRRRY AR RRARY LARRNRARAY RARRN RARR RARRNRRRLY LRRRNLRARY ARRNRRRRY IRRRNRRAN
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Rot, =Gelb, ﬂ:Rot/Gelb, @iﬁunpfeil, |:|=Gelbb|inker, -=Dunkel

Bild 26: Signalzeitenplan (Bestand) fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Bastei
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsighalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 o
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Monheimsallee (200360) Stadt: Aachen
Knotenpunkt: Monheimsallee/Ludwigsallee/Krefelder Stralle, Analyse Datum: 22.09.2020
Zeitabschnitt: 7:30-8:30 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI, Bez. Stréme qj X faj NG, Nuis;j L gs; tyy Qsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] Is] [-]
21 K5 5 276 0,279 0,50 0,221 4,228 47 13,9 A (C)R
22 K5 5 276 0,279 0,50 0,221 4,228 47 13,9 A CF
23 K8 4 34 0,262 0,07 0,200 1,008 17 45,5 C
31 K1 9 262 0,443 0,30 0,472 5,741 60 28,1 B
32 K1 8 453 0,655 036 1258 | 10,771 101 309 | BO"
33 K1 7.8 596 0,864 0,35 5,964 19,835 168 58,2 D (D)R
41 K4 12 481 0,992 0,25 17,239 29,231 237 161,6 E (D)R
42 K4 11 240 0,380 0,32 0,358 4,993 54 25,6 B (D)R
43 K4 1 240 0,380 0,32 0,358 4,993 54 25,6 B (D)R
44 K4 11 240 0,380 0,32 0,358 4,993 54 25,6 B (D)R
1 K2 2,3 415 0,670 0,32 1,365 10,346 98 34,4 8 D"
12 K2 1,2 417 0,671 0,32 1,373 10,390 99 34,3 B (D)R
13 K2 1 424 0,671 0,32 1,369 10,536 98 34,2 B (D)R
21 K3 56 60 0,230 0,13 0,169 1,510 22 37,2 C (E)R
22 K3 5 60 0,228 0,13 0,167 1,508 22 371 C (E)R
41 K6 11 449 0,479 0,48 0,555 8,157 79 18,0 AR
42 K7 10 198 0,350 0,29 0,313 4,229 47 273 B (D)R
43 K7 10 198 0,350 0,29 0,313 4,229 47 27,3 B (D)R

FuBganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. g URad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 17 122 0 1 80 E
2 15 10 0 1 69 D
3 11 80 0 1 50 C
4 14 77 0 1 48 c
4 34 77 0 1 59 D
1 12 132 0 1 43 Cc
2 13 18 0 1 61 D
3 16 85 0 1 75 E

Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen

Bild 27: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Bastei in der Analyse
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Bastei Nord nachm.amp
Projekt : VG Monheimsallee (200360) ——
Knoten : Monheimsallee/Ludwigsallee/Krefelder Strafle, Analyse =S
Stunde : 15:45-16:45 Uhr
SignalgruppcBeg’?;ilgzizzeltésaluef O\I\\‘I\H‘llo\HI‘H\\2|(\)IH‘IH?|0\H\‘\\\\4|0I\H|HH5|(\)\H‘I\HGIO\HI‘\\I\7|0\IH‘IH\8|0\HI‘HI\90

K1 18 44 26

K4 70 5 25

K5 54 7 43

K8 54 60 6

11 51 6 45

14 12 59 47

34 15 47 32

15 14 37 | 23

17 70 80 10

K2 46 74 28

K3 85 6 1

K6 80 37 47

K7 14 40 26

12 80 37 47

13 48 72 24

16 86 10 14
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XARXXXA

Bild 28: Signalzeitenplan (Bestand) fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Bastei
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Monheimsallee (200360) Stadt: Aachen
Knotenpunkt: Monheimsallee/Ludwigsallee/Krefelder Stralte, Analyse Datum: 22.09.2020
Zeitabschnitt: 15:45-16:45 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. Stréme q X faj N Nis,j L g5 by Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [l
21 K5 5 440 0,454 0,49 0,496 7,719 75 16,9 A (C)R
22 K5 5 440 0,454 0,49 0,496 7,719 75 16,9 A (C)R
23 K8 4 35 0,224 0,08 0,163 0,984 16 427 C
31 K1 9 433 0,761 0,29 2,362 12,228 111 441 C
32 K1 8 389 0,662 0,30 1,300 9,792 92 35,5 c o
33 K1 7.8 519 0,890 0,30 7,512 19,910 168 76,6 E (D)R
41 K4 12 426 0,920 0,23 9,095 19,495 162 104,5 E (D)R
42 K4 1" 163 0,285 0,29 0,228 3,385 39 26,2 B (D)R
43 K4 " 163 0,285 0,29 0,228 3,385 39 26,2 B (D)R
44 K4 " 163 0,285 0,29 0,228 3,385 39 26,2 B (D)R
1 K2 2,3 498 0,801 0,32 3,212 14,615 128 46,8 c (D)R
12 K2 1,2 510 0,801 0,32 3,220 14,865 130 46,0 C (D)R
13 K2 1 513 0,800 0,32 3,214 14,927 130 459 C (D)R
21 K3 5,6 104 0,395 0,13 0,382 2,760 34 40,9 c (E)R
22 K3 5 105 0,398 0,13 0,385 2,788 34 41,0 C (E)R
41 K6 1 320 0,303 0,53 0,249 4,700 51 125 | A@©"
42 K7 10 144 0,242 0,30 0,182 2,899 35 24,9 B (D)R
43 K7 10 144 0,242 0,30 0,182 2,899 35 249 B (D)R

FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. g 9Rad Anzahl oy max QsvVv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 17 89 0 1 80 E
2 15 25 0 1 67 D
3 11 71 0 1 45 C
4 14 32 0 1 43 Cc
4 34 32 0 1 58 D
1 12 98 0 1 43 C
2 13 45 0 1 66 D
3 16 58 0 1 76 E

Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe for die Radfahrer auf dem Fahrstreifen

Bild 29: Nachweis der Verkehrsqualitét fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Bastei in der

Analyse
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Verkehrstechnische Bewertung des Planfalls (HBS-Formblatter 3)

Knotenpunkt Bastei | Prognose | vormittagliche Spitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VG Monheimsallee (200360) Stadt: Aachen
Knotenpunkt. Monheimsallee/Ludwigsallee/Krefelder Stralke, Prognose Datum: 24.11.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme g X faj NG, Nps; Lgsj by QsVv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 K5 5 275 0,277 0,50 0,219 4,210 47 13,9 A (C)R
22 K5 5 276 0,279 0,50 0,221 4,228 47 13,9 A (C)R
23 K8 4 34 0,262 0,07 0,200 1,008 17 45,5 C
31 K1 9 264 0,446 0,30 0,479 5,795 61 28,2 B
32 K1 8 456 0,659 0,36 1,287 10,882 102 311 B (D)R
33 K1 7,8 600 0,870 0,35 6,356 20,361 172 60,4 D (D)R
41 K4 12 481 0,992 0,25 17,239 29,231 237 161,6 E (D)R
42 K4 11 242 0,384 0,32 0,364 5,042 54 257 B (D)R
43 K4 11 242 0,384 0,32 0,364 5,042 54 257 B (D)R
44 K4 11 243 0,385 0,32 0,366 5,066 54 257 B (D)R
1 K2 2,3 417 0,674 0,32 1,389 10,425 99 346 B (D)R
12 K2 1,2 418 0,673 0,32 1,385 10,429 99 344 B (D)R
13 K2 1 426 0,674 0,32 1,393 10,615 99 344 B (D)R
21 K3 56 60 0,230 0,13 0,169 1,510 22 37,2 C (E)R
22 K3 5 60 0,228 0,13 0,167 1,508 22 371 C (E)R
41 K6 11 450 0,480 0,48 0,558 8,181 80 18,1 A (C)R
42 K7 10 202 0,358 0,29 0,323 4,328 48 27,4 B (D)R
43 K7 10 203 0,359 0,29 0,326 4,353 48 27,5 B (D)R

FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g JRad Anzahl tw max QsVv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 17 122 0 1 80 E
2 15 10 0 1 69 D
3 11 80 0 1 50 C
4 14 77 0 1 48 C
4 34 77 0 1 59 D
1 12 132 0 1 43 c
2 13 18 0 1 61 D
3 16 85 0 1 75 E

Bild 30: Verkehrsqualitaten fir die vormittagliche Spitzenstunde am KP Bastei fir den Planfall
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projeki: VG Monheimsallee (200360) Stadt: Aachen
Knotenpunkt: Monheimsallee/Ludwigsallee/Krefelder Strale, Prognose Datum: 24.11.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q X faj Neej Nys, Lgs; by QsVv
SG [Kfz/h] [l [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
21 K5 5 440 0,454 0,49 0,496 7,719 75 16,9 A (C)R
22 K5 5 441 0,455 0,49 0,498 7,742 75 17,0 A (C)R
23 K8 4 35 0,224 0,08 0,163 0,984 16 427 c
31 K1 9 439 0,772 0,29 2,545 12,588 113 454 (o
32 K1 8 393 0,670 0,30 1,356 9,962 94 35,9 c (D)R
33 K1 7.8 523 0,899 0,30 8,213 20,751 174 81.1 E (D)R
41 K4 12 426 0,920 0,23 9,095 19,495 162 104,5 E (D)R
42 K4 11 164 0,287 0,29 0,230 3,408 40 26,2 B (D)R
43 K4 11 164 0,287 0,29 0,230 3,408 40 26,2 B (D)R
44 K4 11 165 0,288 0,29 0,232 3,431 40 26,3 B (D)R
" K2 2,3 499 0,802 0,32 3,255 14,688 129 471 c (D)R
12 K2 1,2 511 0,802 0,32 3,262 14,938 130 46,3 c (D)R
13 K2 1 514 0,802 0,32 3,256 14,999 130 46,2 c (D)R
21 K3 56 104 0,395 0,13 0,382 2,760 34 40,9 C (E)R
22 K3 5 105 0,398 0,13 0,385 2,788 34 41,0 c (E)R
41 Keé 11 321 0,304 0,53 0,251 4,718 51 12,5 A (C)R
42 K7 10 145 0,244 0,30 0,183 2,921 35 24,9 B (D)R
43 K7 10 145 0,244 0,30 0,183 2,921 35 24,9 B (D)R
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. drg URad Anzahl b max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 17 89 0 1 80 E
2 15 25 0 1 67 D
3 11 71 0 1 45 C
4 14 32 0 1 43 C
4 34 32 0 1 58 D
1 12 98 0 1 43 C
2 13 45 0 1 66 D
3 16 58 0 1 76 E

Bild 31: Verkehrsqualitaten fur die nachmittagliche Spitzenstunde am KP Bastei fur den Planfall
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VG Monheimsallee (200360) Stadt: Aachen
Knotenpunkt: Hansemannplatz, Prognose Datum: 24.11.2022
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Stréme gj X faj NgEj Ns Los,; by Qsv
SG [Kiz/h] [ [] [Kfz] [Kiz] [m] [s] [
1 K2 3 149 0,552 0,16 0,754 4,195 53 452 C
12 K2 2 230 0,774 0,17 2,417 7,919 85 65.2 D (E)R
13 K7 1 45 0,233 0,11 0,172 1,198 21 39.7 C
21 K1 5 283 0,584 0,24 0,881 7,116 70 36,5 C (D)R
22 K1 5 283 0,584 0,24 0,881 7,116 70 36.5 C (D)R
23 K1 5 283 0,584 0,24 0,881 7,116 70 36,5 C (D)R
24 K5 4 189 0,589 0,17 0,895 5,260 57 447 c (E)R
31 K4 8 261 0,643 0,21 1,168 7,124 73 42,8 C (E)R
32 K6 7 270 0,682 0,20 1,429 7,682 75 46,3 c (E)R
33 K6 7 271 0,684 0,20 1,449 7,728 75 46,5 C (E)R
41 K3 12 36 0,104 0,24 0,064 0,762 16 27,0 B
42 K3 11 417 0,827 0,26 3,903 13,745 122 59,5 D (D)R
43 K3 11 418 0,829 0,26 3,971 13,843 123 60.0 D (D)R
44 K3L 10 285 0,817 0,18 3,335 10,188 95 70,0 D (E)R
6 (OV) B21_G 14 20 344 D
6 (OV) B21_L 13 30 49,0 E
7 (OV) B22 15 30 46,9 E
Gesamt 3500 0,685 49,6
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg 9Rad Anzahl by max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
1 12 305 3 1 64 D
1 32 305 3 1 50 C
2 11 107 1 1 57 D
2 31 107 1 1 79 E
3 14 140 19 1 50 C
3 34 140 19 1 50 o
4 13 207 34 1 55 C
4 33 207 34 1 55 C
6 15 107 1 1 57 D
8 16 207 34 1 51 C
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

Bild 32: Verkehrsqualitaten fir die vormittagliche Spitzenstunde am KP Hansemannplatz fir den Planfall
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Monheimsallee (200360) Stadt: Aachen
Knotenpunkt: Hansemannplatz, Prognose Datum: 24.11.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme dj X Taj Ngej Ns; L gsj tw QsVv
SG [Kfz/h] [] [ [Kfz] [KiZ] [m] [s] []
1" K2 3 249 0,678 0,20 1,399 7,160 76 47,0 C (E)R
12 K2 2 376 0,954 0,21 11,091 20,378 180 136,4 E (E)R
13 K7 1 89 0,410 0,11 0,406 2,478 32 440 c
21 K1 5 310 0,876 0,18 5,395 12,942 115 90,9 E(E)R
22 K1 5 310 0,876 0,18 5,395 12,942 115 90,9 E(E)R
23 K1 5 311 0,879 0,18 5,526 13,102 116 92,3 E(E)R
24 K5 4 246 0,801 0,16 2,913 8,846 84 70,8 E (E)R
31 K4 8 261 0,632 0,21 1,107 7,046 71 42,0 C (E)R
32 K6 7 249 0,705 0,18 1,617 7,469 73 51,3 D (E)R
33 K6 7 249 0,705 0,18 1,617 7,469 73 51,3 D (E)R
41 K3 12 81 0,192 0,26 0,134 1,719 24 27,4 B
42 K3 11 394 0,748 0,27 2,146 11,168 102 449 C (D)R
43 K3 11 395 0,750 0,27 2173 11,224 102 45,1 C (D)R
44 K3L 10 347 0,787 0,22 2,772 10,948 100 55,6 D (E)R
6 (OV) B21_G 14 10 39,9 D
6 (OV) B21_L 13 20 46,9 E
7 (OV) B22 15 20 448 E
Gesamt 3917 0,769 67,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg URad Anzahl b max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 12 340 1 1 68 D
1 32 340 1 1 54 c
2 11 378 1 1 55 c
2 31 378 1 1 81 E
3 14 122 44 1 50 c
3 34 122 44 1 58 D
4 13 296 28 1 53 c
4 33 296 58 1 47 c
6 15 378 1 1 55 c
3 16 296 58 1 43 c
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

Bild 33: Verkehrsqualitaten fur die nachmittagliche Spitzenstunde am KP Hansemannplatz fiir den Planfall
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Willenserklarung Cambio Aachen (Car-Sharing)

cambio Aachen | BachstraBe 20 | 52066 Aachen

DekQ Projektentwicklung GmbH & Co. KG
Andreas Mertens

Oranienstrale 27 - 31

52066 Aachen

BV Monheimsallee 22
Mobilitdtskonzept / CarSharing

Sehr geehrter Herr Mertens,

Freundliche GriiRe

YA

Roland Jahn

cambio Aachen ist daran interessiert, bei der Realisierung des Bauvor-
habens der Vorhabentragerin oder ihres Nachfolgers die vorhandene
cambio-Station RUDOLF (Jilicher Str. 20) um zwei Stellplatze zu erwei-
tern oder alternativ eine neue Station mit zwei Stellplatzen in der Ne-
benfahrbahn zwischen Julicher StralRe und Monheimsallee einzurich-
ten. Voraussetzung fiir beide Varianten ist die Erteilung einer Son-
dernutzungsgenehmigung fiir die Stellpldtze durch die Stadt Aachen.

cambic Aachen

StadtteilAuto CarSharing GmbH
BachstraRe 20

52066 Aachen

Telefon: 0241-51051-0

Fax: 0241-51051-199
aachen@cambio-carsharing.de
www.cambio-CarSharing.de/aachen

13.10.2022

Bankverbindung

Bank fiir Sozialwirtschaft

IBAN DE58 3702 0500 0008 2922 00
BIC BFSWDE33XXX

Konto 82 92 200

BLZ 370 205 00

Geschiftsfiihrung

Dipl-Ing. Roland Jahn
Dipl-Math. Claire Chadenas
Amtsgericht Aachen HRB 5435

Finanzamt Aachen-Stadt

USt-Id Nr. DE155753387

Mitglied im

Bundesverband CarSharing e.V. (bes)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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Willenserklarung Velocity Region Aachen GmbH (Bike-Sharing)

53

velocity

Velocity Region Aachen GmbH, Bohr 12, 52072 Aachen Name  Benedikt Markett
Funktion Geschéaftsfihrer
DekQ Projektentwicklung GmbH & Co. KG Telefon  +49(0) 15780514549
z Hd Andreas Mertens E-Mail benedikt.markett@velocity-aachen.de
Oranienstrale 27-31
52066 Aachen Datum:  11.11.2022

Betreff: Willenserkldrung zum BV Monheimsallee 22

Sehr geehrter Herr Mertens,

hiermit bestatigt Ihnen die Velocity Region Aachen GmbH, ein grofes Interesse daran zu haben, |hr
Bauvorhaben in der Monheimsallee zu unterstiitzen. Geplant sind die Errichtungen von zwei
Pedelec-Verleihstationen mit sechs Ladeslots auf dem Baugrundstiick, sowie die Erweiterung einer
vorhandenen Station in unmittelbarer Nahe (Velocity-Station ,Sparkasse — Eurogress”). Alternativ
zum letztgenannten Ausbau stellt auch die zusatzliche Errichtung einer weiteren Station mit 6 bis
12 Ladeslots im Bereich der Monheimsallee in Aachen eine Option dar, fir die eine Genehmigung
der Stadt Aachen in Form einer Sondernutzungsgenehmigung und die Moglichkeit zum Netz- bzw.

Stromanschluss Grundvoraussetzung sind.

Mit freundlichen GrilBen

0t

(Benedikt Markett

Velocity Region Aachen GmbH Handelsregister Bankverbindung

. ; Amtsgericht Aachen HRB 22914 Sparkasse Aachen

Sitz der Gesellschaft N o IBAN DE&9 3905 0000 1073 379032
Bohr 12 (g‘r::‘:l‘-.a't‘:-r. hrer BIC AACSDE33XXX

52072 Aachen Dirk ClaBen

Benedikt Markett USt-IdNr. DE324856314
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Willenserklarung Aachener Parkhaus GmbH (APAG)

54

Willenserkldrung zum Abschluss eines Rahmenvertrages
liber die Anmietung von PKW-Stellpldtzen
im Parkhaus Eurogress

Die

Aachener Parkhaus GmbH, Neukéliner Strae 1, 52068 Aachen, vertreten durch die
Geschéftsfuhrer Esther Reufsteck und Simon Papayiann, nachfolgend APAG genannt,

und der

DEKQ Projektentwicklung GmbH & Co. KG, OranienstraBe 27-31, 52066 Aachen,
vertreten durch die DekQ Projekte GmbH als persénlich haftende Gesellschafterin, diese
wiederum vertreten durch den einzelvertretungsberechtigten Geschiéftsfihrer Maximilian
Derichs, nachfolgend DEKQ genannt,

erklaren hiermit was folgt:

Die APAG betreibt das Parkhaus Eurogress in Aachen (nachfolgend ,Parkhaus®) als
eigenes Parkhaus auf fremden Grund. Grundstiickseigentiimer ist die Stadt Aachen, die der
APAG das Grundstiick zur Miete Giberlassen hat.

DEKAQ ist eine Projektgesellschaft, die die Umgestaltung des Geldndes des ehemaligen
Knappschaftsgeb&udes auf der Monheimsallee in Aachen plant. Bei der zukinftigen
Gestaltung des Geldndes wird vorrangig eine Mischung aus Wohnen und verschiedenen
Nutzungen, wie Gastronomie, Biro und Dienstleistung inkl. einer Tiefgarage angestrebt.

Die Stellplatze in der von DEKQ auf dem Gelande des ehemaligen Knappschaftsgebdudes
zu errichtenden Tiefgarage sollen ausschlielich den Wohnraummietern zur Verfiigung
stehen. Fir die Ubrigen Nutzungsarten soll die APAG den Mietern des Biirogebdudes auf
dem Gelédnde des ehemaligen Knappschaftsgebdudes Dauerstellplatze im Parkhaus zur
Verfuigung stellen.

Die DEKQ und die APAG beabsichtigen, hiertiber einen Rahmenvertrag zur Anmietung von
bis zu 100 PKW-Stellplatzen abzuschlieBen. Diesen Rahmenvertrag werden sie
anschlieRend der Stadt Aachen im Rahmen der Ausgestaltung des Durchfiihrungsvertrages
des Bebauungsplanverfahrens vorlegen.

Aachen, den % \! ? 2 Aachen, den 3. November 2022
(Datum) (Datum)
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(Aachener Parkhaus GmbH) (DEKQ Projektentwicklung)

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Monheimsallee
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